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INLEIDING

De voorbije drie jaar is met de verschillende partners (stad Gent en gemeenten, Havenbedrijf, Vlaamse overheid,
Provincie Oost-Vlaanderen, dienst mobiliteit en Projectbureau Gentse Kanaalzone) gewerkt naar een consensus van het
hoofdnetwerk voor fietsers en de aansluitingen met het lokale netwerk.

Daarbij aansluitend is een extra afweging gemaakt door de provincie waarbij in detail de varianten zijn beschreven
langs de R4 Oost tussen Desteldonk en Oostakker. De afweging had als resultaat een duidelijke voorkeursvariant die
door de wegbeheerder werd meegenomen in de bepaling van het referentieontwerp voor de ombouw van de R4. Dit
wordt uitgebreid weergegeven in de rapporten in bijlage waarin de verschillende varianten staan beschreven en worden
afgewogen. Deze bijlagen zijn dan ook te beschouwen als voorbereidend onderzoekswerk en puur illustratief. Ze zijn
aan deze visienota toegevoegd om aan de lezer de voorgeschiedenis van het project te schetsen en liggen niet ter
goedkeuring voor.

Om een versnelde uitvoering van de verdere herinrichting van de R4 West en R4 Oost mogelijk te maken, wordt door
de Vlaamse overheid in samenwerking met PMV een PPS-constructie voorbereid. Het studiewerk is gestart in 2015, de
uitvoeringswerken zullen ten vroegste plaatsvinden in 2021 met een geschatte bouwperiode van 4 a 5 jaar.

Op 16 oktober 2014 besliste de Oost-Vlaamse deputatie reeds om prioriteit te geven aan de aanleg van fietssnelwegen.
Deze hoofdroutes vormen voortaan de ruggengraat van het Oost-Vlaamse fietsroutenetwerk. Op 2 september 2015
nam de provincieraad kennis van het Oost-Vlaams Fietssnelwegenplan. Op 3 september 2015 stelden de Provincie
en haar partners het Fietssnelwegenplan voor en ondertekenden zij het gemeenschappelijke engagement om het
fietssnelwegennet verder te realiseren.

http://www.oost-vlaanderen.be/public/wonen_milieu/mobiliteit/fietsen/snelwegen/index.cfm

De nood aan een helder en kwalitatief fietsnetwerk in de Gentse Haven werd nogmaals aangetoond in het driejaarlijkse
mobiliteitsonderzoek door Voka-VeGHO van 2017 waarin een stijgende populariteit van de fiets in de Gentse haven te
noteren valt. Voor het eerst gebruikt meer dan 20 procent van de werknemers daar de fiets voor woon-werkverplaatsingen.
In 2008 ging het om 8,9% van de werknemers, maar vandaag is dat aandeel gegroeid tot 20,3%. Dat is meteen flink meer
dan het Vlaamse gemiddelde van 16,4%.

https://www.voka.be/nieuws/mobiliteitsenquete-woon-werkverkeer-haven-gent-fiets-rijdt-openbaar-vervoer-op-grote
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DOEL VAN HET RAPPORT

Het doel van dit rapport is het officialiseren van de resultaten uit het raamplan fiets voor de Gentse Kanaalzone dat in
het kader van het Project Gentse Kanaalzone is opgemaakt. Het betreft in eerste instantie een visiedocument: de visie
op het globaal gewenste fietsnetwerk in de Gentse Kanaalzone die de basis vormt voor de verdere uitbouw en realisatie
van de eigenlijke fietsinfrastructuur. Vervolgens wordt de aanzet gegeven voor een actieplan. Het is daarbij de bedoeling
om met alle partners de verschillende acties jaarlijks te evalueren, op te volgen of bij te stellen ter realisatie van het
globaal gewenste fietsnetwetwerk op korte, middellange en lange termijn. Het actieplan geeft de stand van zaken weer
en is meer te zien als een werkdocument. Het document geeft daarnaast een overzicht weer van alle subsidiekanalen ter
realisatie van de fietsinfrastructuur en er wordt een doorkijk gegeven naar mogelijke communicatie van het netwerk naar
de gebruiker en de implicatie van de huisstijl opgemaakt door de provincie. Dit rapport beschouwt het totale fietsnetwerk
in de Gentse Kanaalzone. Het heeft als doel te synthetiseren.

LEESWIJZER

In het eerste hoofdstuk wordt ingegaan op de beleids- en planningscontext. Zo vormt het strategisch plan welvarende
kanaalzone en de gewenste ruimtelijke structuur van de Gentse kanaalzone steeds een uitgangspunt. Daarin zijn een
tiental jaren geleden duidelijke krijtlijnen uitgezet waarbinnen is verdergewerkt: de ongelijkvloerse fietsoversteekplaatsen
met de R4 zijn erin vastgelegd alsook de ligging van de koppelingsgebieden.

Daarnaast werden de verschillende fietsnetwerken geanalyseerd: het bestaande provinciale netwerk
langeafstandsfietspaden (LAF), de fietssnelwegen, het overige bovenlokaal functionele fietsroutenetwerk (BFF) en het
lokaal fietsnetwerk. De meest recente wijzigingsbesluiten van het BFF zijn in bijlage aan deze nota toegevoegd.

In het tweede hoofdstuk wordt aan de hand van de visie/concepten de voorkeursvariant en het globaal gewenste
fietsnetwerk uitgelicht. Daarbij wordt het gehele netwerk in beschouwing genomen. In bijlage worden de gedetailleerde
afwegingsnota’s uit 2015 mee opgenomen ter illustratie die geleid hebben tot de voorkeursvariant.

In het derde hoofdstuk wordt de aanzet gegeven naar het actieplan dat de komende jaren door alle actoren kan gebruikt
worden om op een overzichtelijke manier (zowel in een GIS-omgeving als in tabelvorm) de toestand van de verschillende
segmenten weer te geven. In een tabel en op kaart wordt aangegeven wie (trekker), voor welk segment (waar) instaat
voor de gewenste realisatie/herstelling/beheer van het vooropgestelde type fietspad (wat) en op welke termijn (eventueel
gekoppeld aan andere infrastructurele en ruimtelijke ontwikkelingen) dit kan worden gerealiseerd.

Hoofdstuk vier behandelt de mogelijke ‘subsidieregelingen’ die vandaag kunnen aangewend worden bij realisatie van
fietsinfrastructuur. De wetgeving rond subsidies wijzigt regelmatig en moet steeds worden nagekeken.

Het laatste hoofdstuk geeft een doorkijk naar mogelijke communicatie van het netwerk naar de gebruiker toe.
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Figuur 1 Fietssysteem langs R4 en dorpen
raamplan R4 West en R4 Oost, 1999
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1 BELEIDS- EN PLANNINGSCONTEXT

1.1 BOVENLOKAAL BELEIDSKADER

1.11 RAAMPLAN R4 WEST EN R4 OOST - BASIS VOOR DE VERDERE OMBOUW VAN DE R4

Het raamplan, goedgekeurd in november 1999, doet uitspraken over de gewenste ontwikkeling van de R4 West en R4
Oost conform de richtlijnen uit het RSV. R4 West en R4 Oost zijn binnen het hoofdwegennet van Gent en omgeving
verantwoordelijk voor de noord-zuidverbindingen en de ontsluiting van het Gentse havengebied. R4 West wordt hier
beschouwd tussen E34 in Zelzate en Evergemsesteenweg in Gent, R4 Oost tussen Traktaatweg en D. Eisenhowerlaan.

R4 WEST

R4 West is een primaire weg categorie | die de verbinding vormt tussen twee hoofdwegen A11 in het noorden en E40
in het zuiden. R4 Oost is een primaire weg van categorie Il en ontsluit de oostzijde van de Gentse kanaalzone op het
hoofdwegennet. De R4 West en B402 zijn geselecteerd als een primaire weg van categorie | van de A10 (Gent) tot A11
/ E34 | N49 (Zelzate). Dit betekent dat de hoofdfunctie van R4 West bestaat uit verbinden op Vlaams niveau met als
aanvullende functie verzamelen op Vlaams niveau.

R4 OOST

De R4 Oost is van E34 / N49 tot E17 als een primaire weg van categorie |l geselecteerd. Dit betekent dat de hoofdfunctie
van R4 Oost bestaat uit het verzamelen op Vlaams niveau. Dit betekent dat deze weg binnen een grootstedelijk gebied of
een poort de verbindings- en verzamelfunctie verzorgt voor het geheel van het stedelijk gebied of de poort.

APART SYSTEEM VOOR FIETSERS

Tussen de kanaaldorpen en -wijken, bedrijventerreinen en stedelijke centra wordt een aantrekkelijk, comfortabel en veilig
fietsroutenet (over bestaande en nieuwe straten en paden) uitgebouwd. Twee doorlopende dorpenfietsroutes, Evergem-
Zelzate op linkeroever en Oostakker-Zelzate op rechteroever, vormen hiervan de ruggengraat.

Figuur 1 geeft het toenmalig fietssysteem langs de R4 en de omliggende dorpen weer. Het toen geldende provinciaal en
lokaal fietsnetwerk werd gevisualiseerd. De plaatsen waar een brug over of een tunnel onder de R4 gepland is, zijn erop
aangeduid. Verschillende daarvan zijn reeds uitgevoerd, een aantal staat in planfase. Belangrijk is dat in de toekomst alle
kruisingen met de R4 ongelijkvloers zullen gebeuren.

OMG
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1.1.2 VERSNELDE OMBOUW R4-WEST EN R4-OOST TOT PRIMAIRE WEGEN

In het regeerakkoord van de Vlaamse Regering 2014-2019 is het “Ombouwen van de R4 West en R4 Oost tot primaire
wegen” opgenomen als prioritair PPS-infrastructuurproject binnen het wegwerken van de missing links in het Vlaamse
Wegennet. Om een versnelde uitvoering van de verdere herinrichting van de R4 West en R4 Oost mogelijk te maken
wordt door de Vlaamse overheid in samenwerking met PMV (Participatie Maatschappij Vlaanderen) een PPS-constructie
voorbereid. Onderbouwend studiewerk werd opgestart in 2015.

De PPS-constructie wordt opgezet zowel voor de aanleg van de nog nieuw te realiseren knooppunten als voor het
structureel onderhoud van de tussenliggende wegsegmenten. Alle resterende kruispunten met verkeerslichten verdwijnen.
Deze worden ofwel vervangen door bruggen en tunnels of als kruispunt geschrapt. Ook afgescheiden, veilige fietspaden
en verschillende fietsbruggen worden voorzien. In het project zullen ook geluidswerende maatregelen opgenomen worden
(oa thv Sint-Kruis-Winkel).

Dit project zal via een DBFM (Design Build Finance en Maintenance) worden gerealiseerd en nadien 30 jaar onderhouden
worden door de contractant.

De start van de uitvoeringswerken vindt ten vroegste plaats in 2021, met een geschatte bouwperiode van 4 a 5 jaar.

OMG
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1.1.3 RAAMPLAN ONDERLIGGEND WEGENNET

Terwijl het raamplan R4 West en R4 Oost uitspraken doet over de respectievelijke hoofd- en primaire wegen in het
havengebied, doet het raamplan onderliggend wegennet Gentse kanaalzone uit 2003 uitspraken over de secundaire en
lokale wegen, zowel binnen als buiten het havengebied.

Het raamplan onderliggend wegennet bepaalt de hiérarchie en de inrichting van de wegen aansluitend op R4 en A11/
N49. In het raamplan worden de bovenlokale (of de secundaire) en lokale wegen onder de loep genomen. Binnen het
havengebied wordt het plan als richtinggevend beschouwd, buiten het havengebied worden deze vastgelegd in de
gemeentelijke mobiliteitsplannen.

Voor de gehele kanaalzone wordt geopteerd om doorgaand verkeer te scheiden van bestemmingsverkeer en verkeer van
en naar bedrijventerreinen te scheiden van verkeer van en naar woondorpen en -wijken. Het landbouwverkeer behoort in
deze scheiding tot het systeem van het dorpenverkeer.

In dit onderliggend wegennet wordt aldus onderscheid gemaakt tussen de secundaire wegen en de lokale wegen.

- Secundaire wegen zijn wegen die een belangrijke rol spelen in het ontsluiten van gebieden naar de primaire wegen
en naar de hoofdwegen (verzamelfunctie op bovenlokaal niveau) en die tevens op lokaal niveau van belang zijn voor
de bereikbaarheid van de diverse activiteiten langsheen deze wegen (toegang geven). Deze wegen zijn niet van
gewestelijk belang.

- Tot de lokale wegen behoren de lokale verbindingswegen, gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen.

In het raamplan zijn de gewenste profielen per type weg opgenomen, met al dan niet varianten naargelang de beschikbare
plaats ter plaatse.

Daarbij is het fietsroutenetwerk voor de haven en omgeving gebaseerd op het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk
(provincie), het Strategisch plan voor de Kanaalzone en de gemeentelijke mobiliteitsplannen. Het fietsroutenetwerk wordt
verder toegespitst op de karakteristieken van de kanaalzone. Dit kan via structuur en themaroutes.

DE VERSCHILLENDE BEDRIJVENTERREINEN EN OMLIGGENDE KERNEN

Kernen en bedrijven worden via lokale, ontsluitende fietsroutes vastgehecht aan deze ruggengraat en het bovenlokaal
functioneel fietsroutenet. Deze lokale, ontsluitende fietsroutes kunnen in de gemeentelijke mobiliteitsplannen worden
aangeduid, maar evenzeer in de inrichtingsplannen voor de desbetreffende bedrijventerreinen (voor de lokale
havenwegen).

De verschillende categorieén fietsroutes hebben elk hun inrichtingseisen. Enkele uitgangspunten zijn:

- een hogere categorie stelt hogere inrichtingseisen

- naarmate het verschil met de wegcategorie groter is, vergt dit specifiekere inrichtingseisen (bijvoorbeeld hoofdfietsroute
versus lokale wegen lll, of (boven)lokale fietsroutes tegenover wegen van het hogere net - vanaf lokale weg 1)

- binnen of buiten bebouwde kom

- grotere verschillen tussen snelheden vergen bijzondere beveiligingsmaatregelen

- enz.
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Figuur 2 categorisering onderliggend wegennet: fietsroutenetwerk
raamplan onderliggend wegennet GKZ - oktober 2003
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Op de bijgevoegde figuur 2 wordt dit fietsroutenetwerk op de wegencategoriseringskaart gelegd. Het ontbreken van een
fietsroute op de kaart betekent niet dat er geen fietsinfrastructuur moet aanwezig zijn:

- de regionale bedrijventerreinen kunnen vanaf de bovenlokale routes met een ‘lokale route’ aan het grote netwerk
worden getakt;

- enz.

Anderzijds betekent het ook niet dat voor een gemarkeerde fietsroute overal op die route automatisch fietspaden moeten
worden voorzien. Het verschil in snelheidsregime is daarin bepalend.

OMG
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Figuur 3 GRUP Afbakening zeehavengebied Gent / inrichting R4 Oost en R4 West

14



OMGEVING . juni 2018. 17205_TK_raamplan_fiets_02

1.1.4 GRUP “AFBAKENING ZEEHAVENGEBIED GENT - INRICHTING R4 WEST EN R4 OOST”

De Vlaamse regering heeft op 15 juli 2005 het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan ‘Afbakening Zeehavengebied

Gent - Inrichting R4 Oost en R4 West definitief vastgesteld. In het GRUP geeft de Vlaamse Regering aan binnen welke

afbakeningslijn zij de Gentse zeehaven wil zien ontwikkelen. Het plan voorziet tevens in de inrichting van de R4 Oost en

R4 West als primaire wegen. Figuur 4 geeft een samengesteld beeld weer van de verordende grafische plannen van de

R4 Oost en de R4 West waarop per zone is aangegeven welk type kruispunt wordt gepland. Meer uitleg is terug te vinden

in de stedenbouwkundige voorschriften waarvan de legende onderaan is weergegeven.

R4 OOST EN N423

In dit ruimtelijk uitvoeringsplan zijn de wegzates van de N423 (J. Kennedylaan) en het deel van de R4 Oost ten noorden

van de N49 opgenomen als primaire weg | tussen de Nederlandse grens en de A11/N49 en de overige delen van de R4

Oost (J. Kennedylaan) als primaire weg Il tussen de A11/N49 en de R4 Oost richting E40 (Eisenhowerlaan).

R4 WEST

In dit ruimtelijk uitvoeringsplan is de wegzate van de R4 West (J. Parijslaan) tussen de A11/N49 in het noorden en het

viaduct over de Ringvaart in het zuiden opgenomen.

R4-west primaire weg |

R4-oost primaire weg | en Il - N423 primaire weg |

Artikel 57: zone voor primaire weg |

Pl

Het gebied is bestemd voor de aanleg, het beheer en de exploitatie van de weg, fiets-en vceipaden
bovengrondse en ondergrondse leidingen en en

De inrichting is afgestemd op de functie als primaire weg I.

Artikel 57: zone voor primaire weg |

Pl

Het gebied is bes(emd voor de aanleg, het beheer en de exp\oltane van de weg, fiets-en voetpaden,
leidingen en ictuur.

De inrichting is afgestemd op de functie als primaire weg |.

Artikel 64: zone voor knooppunt type 1 (tunnel zonder aansluiting) op
primaire weg |

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van de knooppunten type 1 (tunnel zonder
aansluiting) op de R4-west als primaire weg | evenals voor fiets-en voetpaden, bovengrondse en
leidingen en r en spo

met R4 in

Artikel 65: zone voor type 2
tunnel) op primaire weg |

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van de knooppunten type 2 (hollands
complex met R4 in mnnel) 0p de Ré-west als primaire weg | evenals voor fiets-en voetpaden,
en leidingen en en

Artikel 58: zone voor primaire weg Il

Pll

Het gebied is bestemd voor de aanleg, het beheer en de exp\ol(alle van de weg, fiets-en voe(paden
en leidingen en

De inrichting is afgestemd op de functie als primaire weg Il

Artikel 59: zone voor knooppunt type 1 (tunnel zonder aansluiting) op
primaire weg Il

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van het knooppunt type 1 (tunnel zonder
aansluiting) op de N423 als primaire weg | evenals voorfels en voetpaden, bovengrondse en
leidingen en en

- Artikel 67: zone voor knooppunt type 4 (rotonde op + 1) op primaire
weg |

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van het knooppunl (ype 4 (rotonde op +1) op

Artikel 60: zone voor type 2 met
overbrugging R4) op primaire weg Il

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van de knooppunten type 2 (hollands
complex met overbrugging R4) op de R4-oost als primaire weg I evena\s voor fiets- en voetpaden,
en leidingen en ieningen en

de R4-west als pr\malre weg | evenals voor fiets-en leidingen
en nut ieningen en 2
Artikel 66: aan te leggen hollands complex Rieme Noord (met
overbrugging R4)

Waar het aan te leggen hollands complex Rieme Noord is aangegeven, kan de infrastructuur voor de
aansluiting met de bedrijventerreinen te Rieme Noord worden aangelegd en worden onderhouden en
beheerd evenals voor fiets-en bo en
en spoorinfrastructuur.

Deze aanduiding legt geen exacte inplanting van het hollands complex vast

leidingen en

Artikel 61: zone voor type 3 ( ) op primaire weg Il

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van de knoappumen type 3 (rotonde) op de
Ré-oost als primaire weg Il evenals voor fiets- en leidingen en
en .

Artikel 68: zone voor knooppunt type 4 (rotonde op + 1) op primaire weg Il

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van het knooppunt type 4 (rotonde op +1) op
de R4-oost als primaire weg |l evenals voor fiets-en voetpaden, bovengrondse en ondergrondse leidingen
en i en i 2

Artikel 62: zone voor i tussen en pri
weg Il

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en exploitatie van de verkeerswisselaar van deR4-oost als
primaire weg | ten noorden en de R4-oost als primaire weg Il ten zuiden met de hoofdweg A11/N49 en
voor het knooppunt Rijkswachtlaan-Akker evenals voor fiets-en voetpaden, bovengrondse en

leidingen en en Jctuur.

Artikel 63: zone voor toegangscomplex op primaire weg Il

Het gebied is bestemd voor de aanleg, beheer en itatie van het aan de Sidi it
op de R4-oost als pnmalre weg Il evenals voor fiets-en en
leidingen en en ctuur.
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Figuur 4 Hypothese van gewenste ruimtelijke structuur kanaalzone

prov. Oost-Vlaanderen, 2007
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1.1.5 STRATEGISCH PLAN WELVARENDE GENTSE KANAALZONE

De visie en krachtlijnen voor de ruimtelijke ontwikkeling van het zeehavengebied en zijn omgeving zijn uitgewerkt en
opgenomen in het strategisch plan “Welvarende kanaalzone” (2007). Het centrale uitgangspunt is het realiseren van
duurzame ontwikkeling binnen en tussen de verschillende beleidsterreinen zoals economie, ruimtelijke ordening, mobiliteit
en milieu. De ruimtelijke samenhang tussen de verschillende krachtlijnen komt tot uiting in de hypothese van de gewenste
ruimtelijke structuur (figuur 4).

Tussen de kanaaldorpen en -wijken, bedrijventerreinen en stedelijke centra, wordt een aantrekkelijk, comfortabel en veilig
fietsroutenet (over bestaande en nieuwe straten en paden) uitgebouwd. Twee doorlopende dorpenfietsroutes, Evergem-
Zelzate op Linkeroever en Oostakker-Zelzate op rechteroever vormen hiervan de ruggengraat.

1.1.6 LANDINRICHTINGSPROJECT GENTSE KANAALZONE: KOPPELINGSGEBIEDEN

Het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan ‘Afbakening Zeehavengebied Gent — Inrichting R4 Oost en R4 West’ (15 juli
2005) voorziet in 9 ‘koppelingsgebieden’. Dit zijn grotendeels onbebouwde gebieden die een bufferende en overgangs
functie vervullen tussen de industri€le activiteiten en de omliggende dorpen. Zij krijgen in belangrijke mate een groene,
voornamelijk visueel bufferende, inrichting. In 2006 kreeg de VLM de opdracht om inrichtingsplannen op te maken
voor deze gebieden. Op 20 juli 2012 werd het Ruimtelijk Uitvoeringsplan (RUP) zeehavengebied Gent fase 2 definitief
vastgesteld door de Vlaamse Regering. Parallel werd het landinrichtingsproject Gentse Kanaalzone, koppelingsgebieden-
fase 2 goedgekeurd. Voor deze 7 bijkomende koppelingsgebieden kreeg VLM de opdracht om ze in te richten.

Een eerste stap is de opmaak van een landinrichtingsplan (LIP) waarin aangegeven wordt waar, wanneer, door wie
en op welke wijze de realisatie van de buffering en de landschapsontwikkeling in het koppelingsgebied zal gebeuren.
Daarna volgt de uitvoering op het terrein. De meeste landinrichtingsplannen zijn in opmaak. Twee koppelingsgebieden
zijn volledig gerealiseerd. Vanuit elk landinrichtingsplan worden de fietsvoorzieningen mee opgenomen en ingeschakeld
in het totale netwerk van de Gentse kanaalzone.

1.1.7 ONTWIKKELING HAVEN GENT

Door het Havenbedrijf wordt bij iedere nieuwe ontwikkeling van bedrijven of bedrijventerreinen in de Gentse haven het
typedwarsprofiel gehanteerd waarbij aan één zijde van de weg een dubbelrichtingsfietspad van 2,5 m wordt aangelegd,
gescheiden van de rijweg (7 m breed) door een 0,5 m brede berm. De fietspaden zijn mee opgenomen in dit plan,
bepaalde ervan worden voorgesteld om als lokale functionele route te worden geselecteerd door de gemeentes.
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Figuur 5 globaal lichtplan Gentse Kanaalzone (2012)
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1.1.8 GLOBAAL LICHTPLAN GENTSE KANAALZONE

Het globaal lichtplan (figuur 5, goedgekeurd door gemeenteraad oktober 2012, niet goedgekeurd door CBS Evergem) geeft
de structuurbepalende elementen voor het gebruik van kunstlicht in de kanaalzone de komende decennia weer, evenals
de onderlinge samenhang tussen deze elementen. Elk van deze structuurbepalende elementen krijgt een (of enkele)
specifieke vorm van verlichting die haar verwachte en gewenste nachtelijke beleving en gebruik ondersteunt. Tegelijk
maakt de herkenbaarheid van deze belangrijkste soorten infrastructuren en ruimten de structuur van de kanaalzone ook
’s nachts makkelijker leesbaar.

Het globaal lichtplan huldigt daarbij het principe van afnemende intensiteit van de kunstverlichting van binnen naar

buiten, van de dynamische bedrijventerreinen omheen het kanaal in het havensysteem naar het buitengebied van de

kanaaldorpen en de kern van Zelzate en hun omliggende koppelingsgebieden, parken, natuur- en landbouwgebieden.

Deze afnemende intensiteit uit zich zowel in gemiddeld minder verlichtingspunten als in lagere lichtsterkten, maar ook in

een toenemende omvang aan donkere, niet-verlichte ruimten.

De verlichtingsstructuur ent zich op twaalf structuurbepalende elementen waaronder de groenassen en hoofdfietspaden.

Voor elk van deze structuurbepalende elementen voor de nachtelijke verlichting wordt een specifiek verlichtingsconcept

gehanteerd:

- Langs zowel de R4 West als de R4 Oost wordt verlichting van begeleidende afgescheiden fietspaden, ook in de
tussenliggende delen voorzien. Daarbij wordt gebruik gemaakt van complementair verlichtingsmateriaal (maar met
aangepaste hoogte) voor de verlichting van de fietspaden.

- Voor de havenontsluitings- en havenverzamelwegen is er geen onderscheid in de verlichting tussen rijweg, fietspad
en parkeerstroken, die alle drie verlichting voor de veiligheid nodig hebben.

- Voor de dorpenwegen, een weg / straat die toegang geeft tot de dorpskern vanuit omliggende dorpen of buitengebied
of vanuit het zeehavengebied, wordt een verlichting gerealiseerd die in overeenstemming is met het dorpskarakter
van deze ruimte. Het doel is om een visueel onderscheid met het industriéle karakter van het havensysteem zowel
overdag als ’s nachts duidelijk maken. Er is geen onderscheid in de verlichting tussen rijweg en fietspad, die allebei
verlichting voor de veiligheid nodig hebben.

- inde kernen is het doel het realiseren van een verlichting die in overeenstemming is met het dorpskarakter van deze
ruimte en die aangenaam in beleving is.

- Voor de verlichting van de hoofdfietspaden wordt geen onderscheid gemaakt in de verlichting tussen fietspad
en eventuele rijweg die allebei verlichting voor de veiligheid nodig hebben, maar met prioriteit voor het fietspad.

Daarnaast is het doel het faciliteren en beveiligen van de voetgangers- en fietserstroom op kruispunten en kruisingen.
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1.1.9 LICHTVISIE GEWESTWEGEN

Hieronder wordt een uitreksel weergegeven uit de lichtvisie voor de Viaamse gewestwegen (Sweco Belgium in
samenwerking met Light to Light, september 2017), waarbij een aantal randvoorwaarden zijn opgenomen bij inrichting
van primaire wegen type | (p40, R4 West) en primaire wegen type Il (p41, R4 Oost) met betrekking tot plaatsing van

verlichting.
Categorisering:
s RING-AUTOWEG
De Ring-Autoweg komt qua dwarsprofiel lichtengeregeld kruispunt. De afstanden
grotendeels overeen met de autoweg, tussen
Context:
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Gebruikers:

afgezien van het vaak voorkomen

van een fietspad dat deel uitmaakt

van het bovenlokaal functioneel
fletsroutenetwerk (BFF) (ondanks de
categorisering als primaire weg, wat in
principe veronderstelt dat dit wegen
zonder fietspaden zijn. Een fletsweg is wel
mogelijk).

Meestal zijn deze wegen aangeduid

de kruispunten zijn ook korter dan bij de
autoweg.

Van belang is voorts de ruimtelijke
context: hoewel deze wegen als
verzamelwegen functioneren voor het
stedelijk gebied en stedelijke functies dus
vaak heel nabij zijn, komen hier geen
erftoegangsfuncties voor (cfT. type 1:
autoweg).

als primaire wegen I, waardoor de
verzamelfunctie primeert op de
verbindende functie Dit uit zich ook in een
ander lengteprofiel: de kruispunten zijn
meestal niet uitgevoerd als knooppunt of
ongelijkvloers, maar vaker als rotonde of

Vi
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Verkeerskundige aspecten:
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richting/
rijstrook.
snelheid: 70-90 km/u context: overgangsgebied, stedelijk; geen erftoegangen:

weinig tot geen bebouwing
achterkanten bebouwing

enrij, bos, landbouw of

veiligheidsstrook /berm: stenig of groen; soms
langsgracht of talud; soms voorzien van geleideconstructies
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Type traject:

fietspad: komt niet altijd voor; steeds vrijliggend in functie
van de veiligheid
berm/veilgheids- of pechstrook: scheiding
tus: ijweggedeelte en omgeving; stenig of groen: geen
pal stroken; pechstrook wordt vervangen door groene
berm & fletspad als de pechstrook niet strikt noodzakelijk is
@ rijweg: 2x2
middenberm: groen of stenig
geleideconstructie met of zc
struiken
—_ . - —

2.1 By 5 5
RING-AUTOWEG

93 LICHTVISIE

OMG

20



OMGEVING . juni 2018. 17205_TK_raamplan_fiets_02

@

NIET VERLICHTEN, TENZLJ EN MITS
Volgens het stappenplan is dit wegtype in principe niet verlicht, tenzij op specifieke secties en conflictpunten.

De algemene flankerende maatregelen zijn voor dit wegtype van toepassing (zie hoofdstuk ‘flankerende maatregelen’).

De secties die op basis van de beslissingsboom verlicht moeten worden, dienen aan de onderstaande richtlijnen te voldoen.

Opstelling: Middenberm.

Masttype: Recht

Arm: Boog 05 -15h (boog max. 1/4h met bomen). kleine armen in functie van
de breedte van de berm. Bredere armen met ronde boog bij bomenrij op
de middenberm.

Lichtpunhoogte (h): 10,00 tot 14,00m. De lichtpunthoogte is afhankelijk van de
interferentie met bomen (bij bomen: lagere lichtpunthoogte kiezen) en
met de omgeving. In een landelijke omgeving mag de lichtpunthoogte
tot 14,00 m gaan, in een stedelijke omgeving lager (tot 10,00 m).

Tussenafstand masten: 35-4h

Kleurtemperatuur: 4000K (tolerantie +/-400K)

Lichtklasse rijweg: M3

Voet-/fietspaden: C4 (langs rijweg)

Dimming tot: M4

midden
e (10,00

RING-AUTOWEG
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1.2 BOVENLOKAAL FIETSROUTENETWERK

1.2.1 NETWERK LANGE AFSTANDSFIETSPADEN

Het LAF kent een heel ruime selectie van routes langsheen spoorwegen, rivieren, kanalen en oude spoor- en
trambeddingen, heeft in Vlaanderen een lengte van ca. 1200 km en wordt zowel functioneel als recreatief intensief
gebruikt. De selectie van hoofdroutes hierin omvat iets meer dan 600 km aan prioritaire functionele routes. Deze routes
zullen ook de hoofdroutes van het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (BFF) vormen, een netwerk dat samen
met het Vlaams Gewest en de gemeentes wordt uitgebouwd over heel Vlaanderen. Figuur 6 zoomt in op de hoofdroutes
binnen de Gentse Haven en geeft de stand van zaken weer (2014).

Figuur 6 Provincie Oost-Vlaanderen, Netwerk fietspaden lange afstand (LAF, 2014)
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1.2.2 BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK

Het BFF is een gemeente-overschrijdend fietsroutenetwerk dat zich richt op doelgerichte verplaatsingen (> 5 km). Het
BFF focust zich op fietsverkeer naar woonkernen, scholen, stations, winkelcentra, bedrijventerreinen,... Het netwerk is
opgemaakt door de provincies en het Vlaams gewest in samenspraak met de gemeentes.

Het netwerk is opgebouwd uit hoofdroutes (de fietssnelwegen) en functionele fietsroutes.

Nog niet alle routes zijn momenteel befietsbaar. De gemeentes, de Provincie en de Vlaamse overheid werken stap voor
stap aan de realisatie van fietsvriendelijke infrastructuur op het uitgetekende netwerk. Gemeentes kunnen voor de aanleg
en de verbetering van de fietsinfrastructuur op het netwerk subsidies aanvragen bij de Provincie. Ook fietsstraten worden
nu erkend als volwaardige fietsinfrastructuur. Dit werd beslist op dep. Provincieraad van 22 juni 2016.

http://www.oost-vlaanderen.be/public/wonen_milieu/mobiliteit/fietsen/provinciaal_bovenlokaal/index.cfm

FIETSSNELWEGEN

Op 16 oktober 2014 besliste de Oost-Vlaamse deputatie om prioriteit te geven aan de aanleg van fietssnelwegen. Deze
hoofdroutes vormen voortaan de ruggengraat van het Oost-Vlaamse fietsroutenetwerk. Op 2 september 2015 nam de
provincieraad kennis van het Oost-Vlaams Fietssnelwegenplan. Het plan is een gedragen fietssnelwegennet dankzij
constructief en veelvuldig overleg de maanden daarvoor met meerdere partners. Op 3 september 2015 stelden de
Provincie en haar partners het Fietssnelwegenplan voor en ondertekenden zij het gemeenschappelijke engagement om

het fietssnelwegennet verder te realiseren.

De Provincie heeft ruime ervaring in de aanleg van fietswegen als onderdeel van het netwerk Lange Afstandsfietspaden
(LAF). De fietssnelwegen vormen een selectie van de prioritaire assen van dit netwerk en worden de beste fietsverbindingen
tussen de Oost-VIlaamse steden en economische knooppunten.

Nu ervaren veel fietsers de weg naar het werk, de school, de supermarkt, het station of naar vrienden nog als te onveilig,
oncomfortabel en/of met te veel omwegen. De aanleg van deze fietssnelwegen moet daar verandering in brengen.

Het is de bedoeling om het functioneel fietsverkeer te verhogen. Het overgrote deel van de dagelijkse verplaatsingen zijn
perfect fietsbaar. De elektrische fietsen zorgen er zelfs voor dat meer locaties binnen kortere tijd kunnen bereikt worden.
Via een fietssnelweg wordt het mogelijk om veilig en comfortabel van bvb. Deinze, Lokeren en Wetteren naar Gent te
fietsen op een half uur tijd.

De Provincie voorziet in haar meerjarenplan jaarlijks 2,5 miljoen EUR en streeft er zo naar om 20 km fietssnelwegen per

jaar te realiseren. Het budget wordt ook gebruikt om waar nodig fietsbruggen en/of tunnels te voorzien.

http://www.oost-vlaanderen.be/public/wonen_milieu/mobiliteit/fietsen/snelwegen/index.cfm

OVERIGE BOVENLOKALE FUNCTIONELE FIETSROUTES

Het netwerk van fietssnelwegen (hoofdroutes) wordt aangevuld met de overige bovenlokale fietsroutes. Deze routes
worden weergegeven op figuur 8.
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Figuur 7 netwerk van fietssnelwegen in Oost-Vlaanderen (bron: fietssnelwegen.be)
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Figuur 8 toestand overige BFF Gentse Kanaalzone; februari 2018 (bron: eigen verwerking)
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1.3 LOKAAL BELEIDSKADER

1.31 GEMEENTELIJKE MOBILITEITSPLANNEN

GENT

Begin jaren '90 was er nog geen sprake van een echt fietsbeleid. Gent pionierde in 1993 met haar Fietsbeleidsplan
door een fietsrouteconcept te ontwikkelen op maat van een (gewenste) ruimtelijke structuur op grootstedelijk niveau.
De doelstelling was om elke deelgemeente van Gent te verbinden met het stadscentrum door middel van kwalitatieve
fietsroutes. Dit plan is de basis gebleven voor de uitbouw van de fietsroutes.

Naast het Gentse grootstedelijk fietsroutenetwerk, werd op Vlaams niveau ook het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk (BFF) ontwikkeld dat zowel verbindend als ontsluitend moest werken en ondertussen is uitgerold over
heel Vlaanderen.

Twintig jaar na het allereerste Fietsbeleidsplan Gent is het nu tijd voor een schaalsprong om op nieuwe trends te kunnen
inspelen. Dit zowel op het vlak van netwerken, als op het vlak van dienstverlening.

Een integraal fietsbeleid wil de verschillende fietsgerelateerde Gentse projecten en initiatieven integreren en de krijtlijnen
uitzetten om Gent verder te doen doorgroeien tot een toonaangevende fietsstad van Europees niveau.

Het grootstedelijk fietsroutenetwerk waarvoor de basis in 1993 werd gelegd wordt verruimd naar een stadsregionaal
fietsrouteconcept. We bedoelen hierbij een sterk structurerend netwerk geént op sterke ruimtelijke dragers en
ontwikkelingsgebieden. De ambitie is om verder te gaan dan bestaande fietsersstromen te gaan faciliteren, maar om
het fietsen als een primair, concurrentieel stadsregionaal vervoerssysteem te gaan uitbouwen en daarvoor de juiste
randvoorwaarden te gaan creéren.

In Vlaanderen is de laatste jaren heel hard gewerkt aan de uitbouw van het Bovenlokale Functionele Fietsroutenetwerk
(BFF) en de uitbouw van Lange Afstandsfietsroutes (LAF). De normering naar gewenst kwaliteitsniveau en maaswijdtes
binnen het netwerk laten echter nog niet voldoende toe om een structurerend netwerk te gaan uitbouwen binnen een
grootstedelijke context. Daarom wenst Gent onderscheid te maken tussen een viertal zones waarbinnen een verschillend
routeconcept kan gehanteerd worden. Deze zones staan echter in nauw verband met elkaar, vandaar het belang van
goede schakelpunten of stedelijke knooppunten te gaan definiéren. De vier zones betreffen het buitengebied, de haven,
het randstedelijk gebied en de kern.

De havenzone is een erg specifiek gebied; de grote korrels van de bedrijvensites, de grote onderlinge afstanden en de
barriéres van het zeekanaal en dominante verkeersinfrastructuur, maken dat hier geen standaardconcept kan uitgerold
worden. De focus ligt bij het zo veel mogelijk realiseren van conflictvrije functionele fietsroutes. Betere toegankelijkheid,
ontsluiting en verkeersveiligheid zijn de essentiéle aspecten die hierbij van belang zijn.

De Provincie Oost-Vlaanderen heeft een routeplan voor het havengebied en de Gentse kanaalzone ontwikkeld in
samenwerking met de betrokken buurgemeenten en het Havenbedrijf Gent. Via logische en herkenbare schakelpunten
zal dit gebied aantakken op het omliggende fietsroutenetwerk. (figuur 9)

(bron: ontwerp mobiliteitsplan Gent, oktober 2014
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ZELZATE

In het mobiliteitsplan van Zelzate (goedgekeurd 2011) worden volgende doelstellingen met betrekking tot fietsbeleid
geformuleerd: het realiseren van een verschuiving van de vervoerswijzekeuze voor verplaatsingen binnen Zelzate naar te
voet gaan en fietsen en dit door het aanbieden van een coherente en gebiedsdekkende fiets- en voetgangersinfrastructuur.
Bijzondere aandacht hierbij gaat naar de verbinding tussen de westelijke en de oostelijke oever.

De verbinding naar het centrum per fiets of te voet moet in tijd en waar mogelijk in afstand korter zijn dan de verplaatsing
met auto. Het realiseren van een verschuiving van de vervoerswijzekeuze voor verplaatsingen van en naar de regio rond
Zelzate naar openbaar vervoer en de fiets. Een kwaliteitsslag op het vlak van openbaar vervoer moet het aandeel ervan
in het woon-werk en in het woon-schoolverkeer doen toenemen. Voor de fiets gaat aandacht naar
gemeentegrensoverschrijdende fietsinfrastructuur, geént op bovenlokale netwerken (bv. BFF, ...).

Vanuit de omliggende gemeenten moet er een veilige en snelle fietsverbinding aanwezig zijn. Alle fietsroutes langs primaire
of secundaire wegen moeten daar uitgerust zijn met een vrijliggend fietspad. Het optimaliseren van de multimodale
bereikbaarheid van het handels- en horeca-apparaat in de kern, oa. door een aandacht voor voetgangersinfrastructuur,
fietsenstallingen en een sturend parkeerbeleid. De hiaten in voetgangers- en fietsnetwerk worden in kaart gebracht en er
wordt een actieprogramma voor opgesteld.

De aanwezigheid van het kanaal en de problematiek omtrent de brug kunnen het fietsgebruik afremmen. Ook de
intensiteiten en de grote hoeveelheid vrachtverkeer op het omliggend wegennet hebben een negatieve invioed op het
fietspotentieel in Zelzate. Naar aanleiding hiervan bleek het relevant te onderzoeken hoe het fietsnetwerk geoptimaliseerd
kan worden, zodat het fietsen maximaal wordt aangemoedigd. Figuur 10 geeft het voorstel van gemeentelijke fietsroutes
weer, opgemaakt door de gemeente samen met de Provincie Oost-Vlaanderen.

Figuur 10  voorstel gemeentelijke fietsroutes Zelzate (provincie Oost-Vlaanderen, 2014)
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EVERGEM

Het nieuw mobiliteitsplan van Evergem (Verbreden en verdiepen, november 2014) heeft een heel duidelijke visie met
betrekking tot het te ontwikkelen fietsnetwerk. Het fietsnetwerk werd opnieuw ontwikkeld in drie stappen. Figuur 11 geeft
het voorgestelde fietsroutenetwerk weer, met onderscheid tussen lokale en bovenlokale routes.

In een eerste stap werden op basis van de attractiepolen en de bestaande netwerken de missing links in het netwerk
op lokaal functioneel niveau in kaart gebracht. In een tweede stap werden missing links in de relaties getoetst aan
ruimtelijke en technische randvoorwaarden. Dit resulteert in de derde stap: het verfijnen van de bestaande netwerken
door toevoegen van functionele lokale netwerkschakels aan het bestaande netwerk van bovenlokaal niveau. Dit geeft een
fijnmazig, op maat van de attracties en ruimtelijke ontwikkeling gebaseerd functioneel fietsnetwerk.

- Fietsverbinding naar Gent

De verbinding van Evergem en de achterliggende dorpen naar Gent speelt een grote rol bij het faciliteren en stimuleren
van het recreatief maar vooral van het functioneel woon-school en woon-werk fietsverkeer. In de huidige situatie ontbreekt
een dergelijke functionele, veilige en aangename fietsverbinding naar Gent. Zowel de R4 als de Ringvaart vormen
aanzienlijke barrieres voor deze fietsrelatie. De BFF routes die de Ringvaart kruisen voldoen niet aan de basis eisen van
comfortabele en veilige fietsroutes.

Het kruisen van de Ringvaart en R4 betreft een bovenlokale materie waarvoor de GBC van de gemeente Evergem
onbevoegd is. De gemeente vraagt dan ook met aandrang aan alle betrokken actoren om prioritair werk te maken van
de fietsverbindingen naar Gent door het opnemen ervan als hoofdroute van het BFF. Bij de heraanleg van de R4 dient
voldoende aandacht te gaan naar comfortabele en veilige fietsverbindingen over de Ringvaart, over of onder de R4 en
eventueel langs spoorlijn 58.

- Fietsverbindingen over en langs R4
Zoals in vorig punt reeds gesteld is de R4 een belangrijke barriere voor de fietsverbindingen op intergemeentelijk niveau.
Hier onder worden de bestaande en geplande oversteekplaatsen voor fietsen op de R4 weergegeven:
- Kasteelstraat (Assenede): reeds aangelegde fietsersbrug
- Hollands complex Rieme noord : met noord-zuidtunnel voor fietsers
- Riemesteenweg: bij insleuving R4 rijdt het fietsverkeer mee met autoverkeer van Ertvelde naar Rieme en
omgekeerd. Er is geen kruispunt meer. Geen datum gekend van insleuving.

- Hoogstraat: bij afsluiting kruispunt komt fietsersbrug. Evergem moet erover waken dat de fietsersbrug er komt

voor de afsluiting van het kruispunt. Geen datum gekend.

- N458b wordt uitgerust met fietspaden die aansluiten op fietsroute R4 West, ook fietstunnel onder N458 b. al in
gebruik.

- Ovaal van Wippelgem: tijdens vorige legislatuur werd gekozen om geen noord-zuidverbinding aan te leggen
onder Ovaal van Wippelgem

- Beekstraat-Walgracht: er moet fietsersbrug komen. Evergem moet erover waken dat de fietsersbrug er komt.

- Kruispunt Drogenbroodstraat: Er komt een brug. AWV wil enkel een fietsersbrug, Evergem wil een volwaardige
ontsluiting tussen kerkdorpen Wippelgem en Kerkbrugge-Langerbrugge. Evergem wil dus een brug voor waar
zowel fietsers als wagens van kunnen gebruik maken.

- Elslo: bij insleuving R4 rijdt het fietsverkeer mee met autoverkeer van Evergem naar Kerkbrugge-Langerbrugge
en omgekeerd. Er is geen kruispunt meer. Geen datum gekend van insleuving.

- Langerbrugsestraat: insleuving R4, maar met op- en afritten voor wagens (contact met R4 blijft behouden) Voor
fietsers zal moeten gewaakt worden op een fietsveilig ontwerp. Geen datum gekend.
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- Fietsroutes langs R4
- Westzijde: van Kasteelstraat (Assenede) tot kruispunt Langerbrugsestraat. Deel Kasteelstraat - Drogenbroodstraat:
bestaat al. Deel Drogenbroodstraat - Langerbrugsestraat aangelegd in 2013.
- Oostzijde: Spiedamstraat — Christoffel Columbuslaan — steenslagweg — Gaverstraatje — Walgracht: bestaat al.

- Schoolroutes
Op basis van overleg met de Evergemse scholen werd een specifieke schoolroutekaart ontwikkeld. Deze routes vormen
een thematische aanvulling van de lokale functionele routes.

- Lange Afstands Fietsroute (LAF)

- LAF t.h.v. industrieterrein Durmakker
Het voorstel om het LAF in de Durmakker te verleggen naar het noorden van de Kale werd weerhouden. De 0,6 km van
Westbeke brug tot stort Belzele werd in 2014 worden aangelegd door de Provincie. Vervolgens dient een ontsluiting naar
de N9 gerealiseerd te worden.

- LAF t.h.v. spoorlijn 58
Geld wordt voorzien door Evergem voor onteigeningen en gebruik gronden NMBS. Trekker van het project is de Provincie.
Hun tempo wordt bepaald door het inwilligen van hun vragen door de gemeenten Waarschoot en Lovendegem, die ook
moeten onteigenen.

- Lokaal Fietsroutenetwerk

Sinds 2013 wordt het Provinciaal Fietsnetwerk vervangen door het lokaal fietsnetwerk. Om lokale attractiepolen met
elkaar te verbinden wordt nu het lokaal fietsroutenetwerk (LFF) voorgelegd. Dit netwerk takt aan op het LAF en/of BFF.
Het valt er nooit mee samen.

De tracés van het Provinciaal Fietsnetwerk worden niet volledig over genomen. Het afstemmen van de visie van de
gemeente en Provincie resulteert in de geactualiseerde kaart voor fietsroutenetwerken (figuur 12).

- Voorstel tot wijziging van het BFF

Sommige verbindingen die vroeger als BFF werden geselecteerd worden nu in vraag gesteld. Figuur 11 geeft met de
visie op de toekomstige fietsroutenetwerken de voorstellen tot wijziging van het BFF weer. Deze wijzigingen zijn reeds
besproken met de Provincie en MOW/BMV en zijn bekrachtigd door de deputatie.
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LOCHRISTI

Op 27 juni 2016 stelde de gemeenteraad van Lochristi het lokaal fietsroutenetwerk vast. De deputatie ging in zitting van
11 augustus 2016 akkoord met voorstel van lokale functionele fietsroutes.

Figuur 12 geeft een voorstel van het fietsroutenetwerk weer (aug 2016).

De functie van het fietsroutenetwerk is directe en veilige fietsverplaatsingen mogelijk te maken, waarbij het netwerk zo
goed mogelijk aansluit op de (huidige) wenslijnen van het fietsverkeer. Dit betekent dat alle plaatsen waar activiteiten zijn
(cfr. ruimtelijke structuur) per fiets bereikbaar moeten zijn, idealiter rechtstreeks onderling verbonden. Vooral het vrijwaren
van de continuiteit in de fietsroutenetwerken verdient speciale aandacht, en dit zowel voor het utilitaire als het recreatieve
netwerk. De kwaliteitseisen voor het fietsroutenetwerk zijn veiligheid, sociale controle, bereikbaarheid, samenhang en
continuiteit, routekeuzevrijheid, directheid, aantrekkelijkheid, comfort en complementariteit van de fiets als voor- en
natransportmiddel. Net zoals in de wegencategorisering kan in fietsroutenetwerken een hiérarchische structuur worden
ingebouwd in functie van het beoogde functionele gebruik en het niveau waarop de fietsroute speelt.

Het bovenlokaal fietsroutenetwerk wordt opgebouwd uit het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk opgesteld door
de provincie Oost-Vlaanderen (BFF versie 2004). In het BFF worden non-stop hoofdroutes als ‘ruggengraat’ voor het
bovenlokaal fietsroutenetwerk en functionele fietsroutes langs verkeerswegen onderscheiden. Volgende verbindende
links tussen de 4 kernen en naar de buurgemeenten worden geselecteerd :

- N70 tussen Lochristi en Zeveneken en N449 tussen Zaffelare en Beervelde

- vanuit Lochristi : Antwerpsesteenweg N70 richting Gent, Hijftestraat — Rostijnenstraat richting Oostakker en
Stationsstraat richting Destelbergen

- vanuit Zaffelare : Dam N449 richting Wachtebeke en Persijzerstraat richting Eksaarde
- vanuit Zeveneken : N70 richting Lokeren en Voetweg nr 9 — Nieuwe Stationsstraat (Lokeren) richting Oudenbos

- vanuit Beervelde : Rivierstraat N449 richting Laarne, Haanhoutstraat richting Destelbergen en Toleindestraat richting
Lokeren.

Ook het lokaal fietsroutenetwerk is gericht op zowel utilitair als recreatief fietsverkeer. Verbindingen tussen de deelkernen
onderling, met de naburige deelkernen of met de gemeentelijke traffic builders (vb. sportterreinen) — voor zover niet
geselecteerd in de bovenlokale fietsroutenetwerken — horen op dit niveau thuis. Als belangrijkste zijn te onderscheiden :

- Bosstraat — Voetweg nr 46 — Molenstraat tussen Lochristi en Zaffelare

- Pauwstraat / Bosdreef — Terpoelen — Ledeakkerstraat tussen Lochristi en Beervelde
- Leemstraat en Voetweg nrs 14 en 8a tussen Zaffelare en Zeveneken

- Sint-Elooistraat — Bastelare / Voldersstraat tussen Zeveneken en Beervelde

- De resterende schakels van het (basis) fietsroutenetwerk van de provincie

- De resterende schakels van de 6 recreatieve fietsroutes (cfr. Oriéntatienota).

- De padenstructuur op basis van de kerkwegels — waar infrastructureel mogelijk.
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Figuur 12
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WACHTEBEKE

Het mobiliteitsplan (mei 2005) doet een aantal duidelijk uitspraken over fietsinfrastructuur. De sneltoets werd gunstig
geadviseerd voor spoor 3 op de provinciale auditcommissie van 19 september 2011. Het verslag van de GBC, de
addendumnota en de actietabel werden besproken op de PAC van 22 oktober 2012. Het voorgelegde plan wordt
conform verklaard met de geldende regelgeving. Figuur 13 geeft de laatste goedgekeurde versie (maart 2017) van het
fietsroutenetwerk weer.

Een duurzaam mobiliteitsbeleid in Wachtebeke zal in belangrijke mate steunen op het fietsbeleid. Daarom wordt de nadruk
gelegd op de uitbouw van een veilig en aantrekkelijk fietsroutenetwerk. Dit betekent echter niet dat er overal fietspaden
aangelegd moeten worden. Een fietsroute is immers geen ononderbroken fietspad, maar een keten van comfortabele en
veilige fietsinfrastructuur, zoals rustige straten, fietsbruggen en —onderdoorgangen, jaagpaden langsheen waterlopen,...
Het fietsroutenetwerk te Wachtebeke zal in verschillende fasen uitgebouwd worden. Het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk zal prioritair uitgevoerd worden. Daarna zal men overgaan tot de verdere verfijning van het netwerk.

Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk
Het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk bestaat uit hoofdroutes, alternatieve routes en functionele fietsroutes. In
het herwerkte netwerk te Wachtebeke worden enkel functionele routes opgenomen. Het gaat over volgende verbindingen:

- Wachtebeke — Zelzate (via N449 en fietstunnel onder R4)

- Wachtebeke — Sint-Kruis-Winkel (via Dorp, Pottershoek en Warande)

- Wachtebeke — Zaffelare (via N449)

- Wachtebeke — Moerbeke (via Molenhoek, Kalve en Peene)

- Wachtebeke — Overslag (via Stationsstraat en Ramonshoek)

- Wachtebeke — Langelede (via oostoever tot E34, dan via westoever tot Oudeburgse Sluis)
- Langelede — Zelzate (via parallelweg zuid E34 en R4 naar fietstunnel onder R4)

- Overslag — Zelzate (via Oudeburgse Sluis naar fietstunnel onder R4)

- Overslag — Moerbeke (via Papdijk)

Fijnmazig fietsroutesnetwerk

Het Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk wordt aangevuld met een aantal routes, die op het lokale niveau van
belang zijn :

- Akkerstraat (alternatief voor de verbinding Langelede — Zelzate)

- Langelede — Melkerijstraat — Kerkstraat (verbinding Langelede — Wachtebeke)

- Groenstraat — Merelstraat (ontsluiting van de Warandewijk voor fietsers)

- Kalverbrug, Verbindingsweg, Stenenbrug (verbinding Wachtebeke — sportcomplex Puyenbroeck — Eksaarde)

- Wachtebeke — Sidmar (via fietstunnel voorzien in streefbeeld R4)

- Mendonksedreef (verbinding Mendonk — Wachtebeke)

Een fietsroute hoeft niet steeds een afzonderlijk fietspad te betekenen. Een rustige landbouwweg kan ook als fietsroute
fungeren. In een zone 30 wordt geopteerd voor gemengd verkeer. Een fietsroute moet wel een veilige en aangename
route zijn voor de fietser.

Indien de hinder door andere verkeerssoorten niet kan worden voorkomen, wordt de behoefte aan eigen, van het overige
verkeer gescheiden voorzieningen groot. De snelheidsverschillen van de fiets ten opzichte van het overige verkeer en de
intensiteit van het autoverkeer vormen een criterium voor de noodzaak om aparte fietspaden of stroken op de rijpaan aan
te brengen. De criteria voor de aanleg van fietsvoorzieningen werden in het Vademecum Fietsvoorzieningen opgenomen.
Te Wachtebeke dienen er nog fietspaden aangelegd te worden langsheen de N449, Langelede en Ramonshoek. De
fietspaden langs Peene dienen hersteld te worden. Tussen de N449 en Sidmar tenslotte wordt een nieuwe fietsweg
aangelegd.
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Figuur 13 uitrekstel voorstel fietroutenetwerk Wachtebeke (Provincie Oost-Vlaanderen, maart 2017)
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2 VISIE FIETSNETWERK GENTSE KANAALZONE

2.1 NAAR EEN VISIE OP HET TOTALE FIETSNETWERK IN DE HAVEN

211 HOOFDSTRUCTUUR VAN HOOFDROUTES

Langsheen zowel de oostelijke als westelijke tak van de R4 vormen directe, comfortabele en veilige fietspaden de
hoofdstructuur van het fietsnetwerk in de haven. Gekoppeld aan de verschillende (ongelijkvloerse) oversteekplaatsen zijn
vlotte verbindingen mogelijk met de omliggende wijken en dorpen.

212 HOOFDROUTES ALS OOST-WEST VERBINDING

De Gentse haven heeft twee veren. Deze oversteekpunten over het kanaal Gent-Terneuzen zijn de “levensaders” voor de
fietser die zich in west-oost richting wenst te verplaatsen. Een goede verknoping met de hoofdstructuur van hoofdroutes
langs de R4 verhoogt de leesbaarheid en de functionele potenties van deze verbindingen. De inrichting van de wegenis
voor fietsers naar de veerponten is veilig en comfortabel. De signalisatie ervan is daarbij heel belangrijk.

213 POORTEN GEENT OP DE RINGSTRUCTUUR

De ligging, de inrichting en de herkenbaarheid van de toegangspoorten op de R4 rondom de Gentse haven is heel
belangrijk voor fietsers. Ze vormen de link met de achterliggende woongebieden en faciliteren de fietsers om het
havengebied te bereiken. Op termijn zullen deze kruisingen met de R4 allemaal ongelijkvloers gebeuren.

214 PORTALEN ALS RELATIE MET WOONWEEFSEL

Op bepaalde plaatsen in de Gentse Kanaalzone is de relatie tussen de fietsinfrastructuur en het woonweefsel veel directer
dan op andere plaatsen. Het zijn plaatsen waar vele fietsers de hoofdfietspaden opkomen en een duidelijke clustering van
toegangspoorten te zien is (cfr. fietscorridors). Deze portalen trekken hoofdstromen van fietsers aan en dienen dan ook
naar inrichting te voldoen aan de hoogste eisen.

215 KOPPELING MET BFF

De overige bovenlokale routes van het BFF zijn een essentieel onderdeel van de hoofdfietsstructuur. De aanhaking ervan
op de hoofdroutes gebeurt op een kwalitatieve manier.

2.1.6 INTERNE ONTSLUITING ATTRACTIEPOLEN
De goede bereikbaarheid van de bedrijventerreinen en dorpskernen vanaf de toegangspoorten voor fietsers is een van

de kernpunten van dit raamplan. Een veilige inrichting van de fietsinfrastructuur langsheen deze toegangswegen en
duidelijke signalisatie vanaf de toegangspoort zijn daarbij essentieel.
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Figuur 14 hoofdstructuur van hoofdroutes Figuur 15 hoofdroutes als oost-west verbinding
Figuur 16 poorten geént op de ringstructuur Figuur 17 portalen als relatie met woonweefsel
Figuur 18 koppeling met overige BFF Figuur 19 interne ontsluiting attractiepolen
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2.2 FIETSSNELWEGEN ALS PARELTJES VAN DE HOOFDSTRUCTUUR

Het fietsvademecum wordt voor de inrichting van de functionele fietsroutes gehanteerd als maatstaf naar inrichtings- en
kwaliteitseisen. Daarin worden hoofdroutes als volgt omschreven:

“Fietssnelwegen zijn intensief gebruikte doorgaande fietsroutes met een kwalitatief hoogwaardige infrastructuur. Ze
verbinden belangrijke attractiepolen die op fietsbare afstand van elkaar gelegen zijn. Ze bieden een aantrekkelijk alternatief
voor woon, school- en werkverplaatsingen met de auto — zeker in congestiegevoelige regio’s - en ze verbinden vooral
woon-, school- en werkkernen, waarbij ook openbaarvervoerknooppunten worden aangedaan. Recreatieve fietsers en
ander functioneel fietsverkeer maken eveneens gebruik van de fietssnelwegen.

Fietssnelwegen vormen op zich niet noodzakelijk een gesloten netwerk, maar fungeren eerder als een ruggengraat
voor het bovenlokaal fietsroutenetwerk. Bestaande fietssnelwegen of projecten in ontwikkeling kunnen nog gebreken of

missing links vertonen. Met de aanduiding als fietssnelweg engageren de betrokken overheden zich om deze knelpunten
op te lossen.

Fietssnelwegen vormen de hoogste categorie van fietsinfrastructuur in de fietsnetwerken, de hoofdwegen onder de
fietsassen. In de benaming wordt de associatie gemaakt met snelwegen voor autoverkeer. Deze benaming maakt de
ambitie duidelijk; het houdt een engagementsverklaring in. Hierdoor wordt een bepaalde verwachting gewekt van viotte

doorstroming, aparte bedding, rechtlijnigheid, uniforme inrichting, maximale afwezigheid van gelijkgrondse kruispunten,
voorspelbaarheid van gebruik en inrichting.”

Op bepaalde plaatsen in de meer verstedelijkte gebieden, spreken we eerder over fietscorridors dan van hoofdroutes. Het
fietsvademecum definieert ze als volgt: “In sterk verstedelijkte gebieden kan het belang van een hoogwaardige fietsroute
langs structurerende lijninfrastructuren nog toenemen in functie van de corridorfunctie. Fietscorridors zijn trajecten met
een sterke concentratie aan bestaande of potenti€le functionele fietsstromen (vooral dagelijks woon-school- en woon-
werkverkeer) door een hoge ruimtelijke dichtheid of door hun ligging langs (een aaneenschakeling van) belangrijke
attractiepolen. De fietsinfrastructuur van een fietscorridor moet grote fietsstromen kunnen opvangen.”

(http://www.mobielvlaanderen.be/vademecums/vademecumfiets01.php)
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Figuur20  netwerk van fietssnelwegen (bron: fietssnelwegen.be)
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221 ROUTEKWALITEIT EN ONTWERPRICHTLIJNEN

Fietssnelwegen bieden ruimte aan de fiets en zorgen ervoor dat een fietser viot, veilig en comfortabel kan doorfietsen.
Daarvoor is er meer nodig dan “technische kwaliteit” (comfortabel wegdek, ruime breedte...). Er moet ook “routekwaliteit”
worden nagestreefd: het geheel van de fietssnelweg moet kwalitatief zijn — aangenaam om te fietsen, zo conflictvrij
mogelijk en zonder onnodige omwegen. Ideaal moet een fietser van A naar B kunnen rijden aan een constante snelheid
met weinig oponthoud bij kruispunten, hindernissen of conflicten met andere weggebruikers.

Fietssnelwegen moeten ontworpen en uitgevoerd worden in overeenstemming met strenge kwaliteitsnormen. Het gaat
hier bijvoorbeeld over breedte, bochtstralen, materiaalkeuze en kruispuntontwerp. Fietssnelwegen bieden ruimte aan
de fiets en zorgen ervoor dat een fietser vlot, veilig en comfortabel kan doorfietsen. Ze onderscheiden zich van de
‘gewone’ fietspaden zoals de autosnelweg zich van de ‘gewone’ secundaire wegen onderscheidt: met een ambitieuze
ontwerpsnelheid en een minimum aan conflicten en stops.

ONTWERPSNELHEID

De ontwerpsnelheid voor fietssnelwegen bedraagt 30 km/u. Deze snelheid wordt viot gehaald door sportieve fietsers
en ligt iets hoger dan de snelheid van elektrische fietsen (trapondersteuning tot 25 km/u). Deze ontwerpsnelheid moet
resulteren in het behalen van een gemiddelde trajectsnelheid van 20 km/u over het volledige tracé van de fietssnelweg,
inclusief stops. Doorheen kernen of langs schoolomgevingen, waar voetgangers en fietsers elkaar kruisen of op plaatsen
waar de auto en de fiets de beschikbare ruimte moeten delen, moeten met specifieke ingrepen, infrastructurele of meer
technologische maatregelen, zoals groene golven of fietsdetectors vertragingen vermeden worden.

veiligheid ({E
comfort

directheid G.
samenhang O
aantrekkelijkheid l\é

BREEDTE

Afhankelijk van de intensiteit en de potenti€le intensiteit van de fietssnelweg kan de keuze gemaakt worden om hetzij drie
fietsers (één fietser kruist twee fietsers in de tegenovergestelde richting of haalt twee fietsers in die in dezelfde rijrichting
fietsen), hetzij vier fietsers (2 fietsers per rijrichting) als maatgevend profiel te gebruiken.

Indien sprake is van medegebruik door andere reglementaire weggebruikers moet bij het bepalen van het maatgevend
gebruik rekening gehouden worden met de andere reglementaire weggebruikers. Het gaat dan meestal om voetgangers,
maar in sommige gevallen ook aangelanden of landbouwverkeer. Bij hoge fietsintensiteiten moeten deze andere
gebruikers gescheiden worden van het fietsverkeer.

Voor een fietssnelweg met als maatgevend gebruik 4 fietsers, bedraagt de minimale breedte dus 4,00m (figuur 21).
Wanneer het maatgevend gebruik 3 fietsers is, bedraagt de minimale breedte 3,00m. In bochten en op hellingen zijn
door de grotere vetergang lokale verbredingen noodzakelijk. Het advies van de kwaliteitsadviseur met betrekking tot de
startnota’s omvorming R4 oost en west (in bijlage) onderschrijft dit.

Voor fietsstraten en jaagpaden gelden de ontwerprichtlijnen die elders in het fietsvademecum zijn opgenomen.
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ANDERE RICHTLIJNEN

Naast de nodige verlichting en bewegwijzering kunnen langs fietssnelwegen op bepaalde locaties servicepunten voor
kleine reparaties worden voorzien, uitgerust met o.a. een fietspomp. Op strategische plaatsen moeten kwalitatieve
fietsenstallingen worden ingericht, 0.a. op knooppunten waar overgestapt kan worden op het openbaar vervoer. Men
kan zelfs overwegen om uitleenpunten voor deelfietsen te voorzien, bv. op plaatsen waar een fietssnelweg langs een
randparking in stedelijk gebied passeert. Omdat fietssnelwegen ook zeer in trek zijn bij recreatieve fietsers kunnen
op attractieve locaties picknickplaatsen worden ingericht, op enige afstand van de weg zodat langskomende fietsers
niet worden gehinderd. Vuilnisbakken worden best geplaatst op locaties die goed bereikbaar zijn voor de reguliere
ophaaldiensten.

De voorkeur gaat uit naar asfaltverharding. Bij de toepassing van beton dienen hoge eisen gesteld te worden aan de
afwerking.

Figuur 21 maatgevend gebruik fietssnelweg (2+2 fietsers) uit fietsvademecum, 2017
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222 FIETSROUTENETWERKEN - OPBOUW

“Wie een fietsvriendelijke infrastructuur tot stand wil brengen, moet uitgaan van de verplaatsingsbehoefte van de fietser.
Los van de bestaande infrastructuur! Een correct opgebouwd fietsroutenetwerk gaat uit van dit beginsel en lokaliseert de
fietsvoorzieningen op deze plaatsen waar belangrijke fietsstromen aanwezig zijn of te verwachten zijn, rekening houdend
met de vijf bovenvermelde hoofdeisen.”

Bij de uitbouw van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk ging men als volgt te werk:

SELECTIE BELANGRIJKSTE ATTRACTIEPOLEN

“Een fietsroutenetwerk heeft tot doel plaatsen bereikbaar te maken met de fiets. Een selectie van deze bestemmingen is
de eerste stap bij de uitbouw van het netwerk. Afhankelijk van het type van bestemming (van bovenlokaal belang of lokaal
belang, recreatief of functioneel) ontstaat een functioneel en/of recreatief fietsnetwerk dat hiérarchisch is opgebouwd.
Gezien de studie focuust op functionele verplaatsingen worden enkel deze in beschouwing genomen Onder andere
volgende bestemmingen worden opgenomen in een fietsroutenetwerk:

- woonkernen : geselecteerd op basis van bevolkingsdichtheid (> 4 inw./ha) en inwonersaantal (> 200 inw.)

- scholen en stations

- bedrijventerreinen (regionaal, lokaal)

- veren als belangrijke attractiepolen voor oost-west verplaatsingen”

Het overzicht van de belangrijkste attractiepolen wordt weergegeven op de figuur 22.

TOEDELING (POTENTIELE) FIETSSTROMEN

“Via gegevens over het verplaatsingsgedrag worden de bestaande fietsstromen achterhaald. Op basis van de herkomst-
en bestemmingsgegevens kan men nagaan wat de potentiéle verplaatsingen zijn voor de fiets (alle verplaatsingen < 10
km en voor de e-bike < 15km). Een toedeling van deze (potentiéle) fietsstromen op het wegennetwerk vormt de basis
voor het uit te bouwen fietsroutenetwerk. Bij deze toedeling dient er over gewaakt te worden dat al de geselecteerde
attractiepolen bereikt worden.”

(uit vademecum fiets, hoofdstuk 2: fietsroutes: meer dan fietspaden, versie maart 2014)
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Figuur 23 fietsinfrastructuur regio Arnhem en Nijmegen
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TOESTAND VAN DE FIETSSNELWEGEN

223
Het geselecteerde netwerk van fietssnelwegen en knopen, zoals weergegeven op de figuur hieronder, is vastgelegd en in
netwerk van fietssnelwegen

volle ontwikkeling. Voor de meeste segmenten is de toestand op terrein nog niet fietssnelwegwaardig te noemen.
Figuur 24

Zelzatg

N

Wachté

Assenede

R4 West

Evergem

oost - west as: veer Doornzele- --

oost - west as: veer Langerbrugge

[ CCRTRPIPTPTI 7> R
Lochristi
\
\ Gent
)
[
[ A
T~
N )
- —— geselecteerd als fietssnelweg
% \\
S AR -
stadslijn Gent -+ ‘
Dest—————
0 250 500 1000 Meter
O

OMG

48

eke

m—  mm 70ekzone fietssnelweg
| gemeentegrenzen

afbakening Gentse Kanaalzon

Projectbureau Gentse Kanaalzon



OMGEVING . juni 2018. 17205_TK_raamplan_fiets_02

We onderscheiden een viertal types van realisatie, weergegeven op figuur 25. Een eerste (groene kleur) geeft aan dat
een segment reeds fietssnelwegwaardig is. Bij het tweede type ligt er iets van fietsinfrastructuur maar deze voldoet niet

aan de kwaliteitseisen uit het fietsvademecum (oranje kleur). Voor verschillende segmenten ontbreekt enige vorm van
toestand van fietssnelwegen

Figuur 25

fietsinfrastructuur (rode kleur).
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De talrijke knopen, waarbij fietsers de R4 kunnen kruisen om het havengebied of hun woonplaats te bereiken, zijn heden
niet overal ongelijkvloers en niet veilig te noemen. De figuur hieronder geeft de toestand weer van de knopen. De knopen
worden als afzonderlijke segmenten opgenomen in de actietabel (hoofdstuk 3).

Figuur 26 toestand van knopen op fietssnelwegen
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23 VOORKEURSVARIANT

De uitwerking van de voorkeursvariant is de volgende stap in de realisatie van een kwalitatief fietsnetwerk. Langsheen
de R4 is op verschillende segmenten reeds kwalitatieve fietsinfrastructuur aanwezig en ook een aantal knopen is reeds
ongelijkvloers. Het referentieontwerp (opmaak in opdracht van AWV, startnota’s goedgekeurd, aanleg ten vroegste
2021) werkt verder op de voorgestelde voorkeursvariant om de resterende segmenten en knopen te voorzien van
veilige fietspaden, waarbij kruisingen met gemotoriseerd verkeer steeds ongelijkvioers gebeuren. Voor de verschillende

knooppunten (behalve in Zelzate) is de startnota reeds opgemaakt. Het verdere proces zal uitwijzen welke definitieve
keuze wordt weerhouden. De opgenomen figuren zijn voorlopig (status dec. 2017) en puur illustratief.

(https://wegenenverkeer.be/R4WO)

Figuur 27  fietsen langs de R4 (https://wegenenverkeer.be/R4WO)
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2.31 KNOOPPUNT RIEMSESTEENWEG

Hier is een onderdoorgang (korte tunnel) van de R4 onder de Riemesteenweg voorzien. Hier kan je de R4 niet op-
of afrijden. Evenwijdig aan de tunnel voor de R4 komt een fietstunnel. Zo hoeft een fietser die langs de R4 fietst de
Pastorijestraat — Riemesteenweg niet over te steken. Er komen ook fietspaden die de verbinding maken tussen de R4 en
de Pastorijstraat — Riemesteenweg.

bestaande toestand ontworpen toestand

D & onderdoorgang
aan- of vrijliggend fietspad
------- gemarkeerd fietspad

232 KNOOPUNT HOOGSTRAAT

De Hoogstraat wordt een doodlopende straat aan de R4. Ten noorden van de Hoogstraat bouwt AWV een fietsbrug over
de R4 en het spoor. De brug geeft fietsers een vlotte verbinding naar het noordelijk deel van het Kluizendok.
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233 KNOOPPUNT OVAAL VAN WIPPELGEM

Ten zuiden van het Ovaal van Wippelgem bouwt AWV een fietsbrug om een vlotte fietsverbinding te realiseren tussen de
Beekstraat en de parallelweg van de R4 aan de overzijde. Er bestaan ook plannen om het fietspad door te trekken tot aan
de fietssnelweg langs de Vasco Da Gamalaan. Hiervoor is een bijkomende fietskoker onder de Noorwegenstraat nodig.

ontworpen toestand

bestaande toestand

= & onderdoorgang
e fictsbrug

m aan- of vrijliggend fietspad

KNOOPPUNT DROGENBROODSTRAAT

234
De Drogenbroodstraat en Kerkbruggestraat worden afgesloten van de R4 voor autoverkeer. De Drogenbroodstraat wordt

een doodlopende straat. De Kerkbruggestraat zal enkel nog aansluiten op de Jacques Paryslaan.
Om de link tussen de woonkernen te behouden, wordt een fiets- en voetgangerstunnel voorzien onder de R4, het spoor

en de parallelweg door. Ook de verbinding met het fietspad langs de R4 blijft.
ontworpen toestand

bestaande toestand
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235 KNOOPPUNT ELSLO

Na de ombouw gaat de R4 onder Elslo door. Hier zal je de R4 niet kunnen op- of afrijden. AWV bouwt een fietstunnel
evenwijdig aan de tunnel voor de R4. Zo zal de fietser langs de R4 zonder hinder Elslo kunnen kruisen. Ook van de R4
naar Elslo en omgekeerd blijft mogelijk voor fietsers.

bestaande toestand ontworpen toestand

™ &= onderdoorgang
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wmenn - gemarkeerd fietspad
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2.3.6 KNOOPPUNT LANGERBRUGSESTRAAT

Voor dit kruispunt is een onderdoorgang van de R4 West onder de Langerbrugsestraat voorzien. Op- en afritten verbinden
de Langerbrugsestraat met de R4 West. De spoorlijn ligt hier hoger en gaat over de Langerbrugsestraat. Om een vlotte
en veilige verkeersafwikkeling te garanderen, bouwen we op het tunneldak van de R4 een rotonde waar de op- en afritten
van de R4 en de Langerbrugsestraat op aansluiten. Fietsers langs de R4 krijgen een fietstunnel evenwijdig aan de R4.
Vanuit de Langerbrugsestraat worden fietspaden voorzien naar de fietssnelweg langs de R4. Ook langs de rotonde komt
een fietspad om voor een veilige verbinding met de fietssnelweg langs de Langerbrugsestraat richting het veer te zorgen.
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237 KNOOPPUNT ZEESCHIPSTRAAT - EVERGEMSESTEENWEG

Verkeer op de R4 rijdt in een tunnel onder beide kruispunten door. Hoe het verkeer zal rijden op het tunneldak en hoe je
de R4 op en af zal rijden ligt nog niet vast. Er zijn twee opties die verder worden onderzocht:

bestaande toestand ontworpen toestand
N456 optie 1

—— aan- of wifiggend fetspad
- rd ietspad

- spoorweg
trambedding

OPTIE 1:

In dit concept moet het verkeer vanuit Gent eerst de tunnel door en rijdt pas af voorbij de Zeeschipstraat. Via een lus onder
de R4 door, worden dit verkeer naar het kruispunt van de Zeeschipstraat geleid. Verkeer vanuit Zelzate verlaat de R4 voor
de tunnel en voegt zich bij het verkeer vanuit Gent. Op het kruispunt met de Zeeschipstraat kan je alle richtingen uitrijden.

OPTIE 2:

In dit concept kiezen we voor een inrichting gelijkaardig aan de huidige. Verkeer vanuit Gent (Industrielaan), verlaat de
R4 voor de tunnel. Ook verkeer vanuit Zelzate zal de R4 moeten verlaten véor de tunnel. Bovenop het tunneldak komen
twee kruispunten vergelijkbaar met de huidige situatie, maar met meer rijstroken.

238 KNOOPPUNT GAVERSTRAAT
De fietsbrug zal een veilige verbinding vormen tussen de woonkernen (kant Wondelgem) én de industriezone en de

hogeschool. De brug vormt ook een verbinding met de nieuwe fietssnelweg tussen de parallelweg en de R4. Er zijn nog
twee opties voor de hellingen naar de brug

bestaande toastand ontworpen toastand ontworpen toestand
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239 KNOOPPUNT VIJFHOEKSTRAAT

Ook de fietsbrug aan de Vijfhoekstraat maakt een veilige verbinding tussen de woonkernen (kant Wondelgem) én de
industriezone en de hogeschool. Ook hier is een verbinding voorzien met de nieuwe fietssnelweg tussen de parallelweg

en R4.

ontworpen toestand

bestaande toestand
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2.3.10 KNOOPPUNT ZELZATE

Afhankelijk van de aansluiting met N449 zal de fietssnelweg worden verplaatst. De link naar de Wachtebekestraat wordt
wellicht BFF, de aansluiting richting Wachtebeke zal plaatsvinden ter hoogte van knooppunt Cosmos.

2.3.1 KNOOPPUNT ARCELOR MITTAL

Ter hoogte van Arcelor Mittal ligt een oude spoorwegovergang. We houden rekening met de plannen van Infrabel om in de
toekomst een spoorlijn door te trekken richting Nederland. Daarom voorzien we een brug van de R4 over het spoor. Door
de brug wat langer te maken, kan ook een veilige toegang tot het bedrijf Arcelor Mittal gecreéerd worden. In één van de
varianten van het knooppunt Zelzate sluit de N449 (de ontsluitingsweg voor Wachtebeke) aan op dit nieuwe knooppunt

en niet langer op rotonde Cosmos.
2.312  KNOOPPUNT SINT-KRUIS-WINKEL

Het bestaande kruispunt verdwijnt. Knippegroen en Sint-Kruis-Winkeldorp worden doodlopende straten aan de RA4.
Fietsers krijgen een fietstunnel onder de R4. Om Sint-Kruis-Winkel op de R4 Oost aan te sluiten, is een nieuwe lokale
ontsluitingsweg voorzien vanaf Schuitstraat tot aan knooppunt 14 (Moervaart Noord). In Sint-Kruis-Winkel moeten
hiervoor verschillende wegen aangepast worden, namelijk de K. Bauwensstraat en de Barkstraat
uitvoering van project R4WO en zal samengaan met de rioleringswerken in deze omgeving.

. Dit gebeurt voor de
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KNOOPPUNT MOERVAART NOORD

2.3.13

Toekomstige bedrijven zullen via een nieuw knooppunt aansluiten op de R4 Oost. We voorzien een gelijkaardig knooppunt
als het Ovaal van Wippelgem, namelijk een rotonde boven de R4 met uitwisseling met de R4 én verbindingen met de
lokale wegen. De Pleitstraat wordt doorgetrokken en aangesloten op deze knoop (westkant). Zo wordt de industriezone
Rodenhuize ontsloten. Aan de oostkant wordt de Schuitstraat aangesloten op de geplande ontsluitingsweg voor

Industriezone Moervaart-Noord (zie figuur hierboven).

2.3.14 KNOOPPUNT MOERVAART

De bestaande lichten ten noorden van de Moervaart verdwijnen en de middenberm gaat dicht. De op- en afrit op de kant
richting Zelzate blijft behouden. Verkeer dat richting Gent wil rijden zal dit moeten doen via het geplande, meer noordelijk
gelegen knooppunt Moervaart Noord. Ten zuiden van de Moervaart worden geen ingrepen voorzien voor het autoverkeer.

Voor de fietsers zijn er nog twee opties.

OPTIE 1
In optie 1 komt er een fietsbrug voor de fietssnelweg over de Moervaart vlak naast de brug over het autoverkeer. Fietsers

kunnen ook afslaan naar de Moervaartkaai of de Rodenhuizekaai.
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OPTIE 2

In de tweede optie wijkt de fietssnelweg langs de R4 uit en volgt de afrit richting Rodenhuizekaai. Daar krijgen fietsers de
keuze om rechtdoor de fietsbrug op te rijden over de Moervaart of verder te rijden tot de Rodenhuizenkaai.

bestaande toestand

ontworpen toestand

= aan- of vrijliggend fietspad
----- gemarkeerd fietspad
----- fietstunnel

2.3.15 KNOOPPUNT ENERGIESTRAAT

Aan de Energiestraat is een Hollands complex (brug met op- en afritten naar R4 zoals aan het Skaldenpark) voorzien.
Desteldonk wordt verbonden met de afrit van dit knooppunt. Verkeer naar Desteldonk rijdt af zoals nu (samen met verkeer
voor de Energiestraat). Verkeer dat vertrekt uit Desteldonk zal eerst naar het knooppunt van de Energiestraat moeten
rijden en daar doorrijden richting Zelzate of keren richting Gent.

bestaande toestand
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2316  KNOOPPUNT F.N. PIRATENSTRAAT

De F. N. Piratenstraat sluit niet langer aan op de R4. Door een brug te bouwen over de R4 sluiten we de F. N. Piratenstraat
aan op de Imsakkerlaan. Deze brug maakt verkeer tussen de beide havenzones mogelijk, zonder gebruik te maken van

de R4. De brug doet ook dienst als fietsverbinding.

ontworpen toestand

bestaande toestand

= aan-of vrijliggend fietspad

2.3.17 KNOOPPUNT N424
Het kruispunt aan Eurosilo wordt omgevormd tot een turboverkeersplein. Een turboverkeersplein is een rotondevariant
met aparte rijstroken per richting. Voor het naderen van het turboverkeersplein moet je het juiste voorsorteervak kiezen.
Om de verkeersveiligheid te waarborgen worden alle mogelijke conflictpunten geregeld met verkeerslichten. Deze
verkeerslichten werken volgens het principe van een groene golf zodat er een vlotte afwikkeling van het verkeer is.

ontworpen toestand

bestaande toestand

uee|Apauuay 4 uyor

Geeraard van Den Daelelaan

Geeraard yan Den Daelelaan

OMG

57



OMGEVING . juni 2018. 17205_TK_raamplan_fiets_02

24 OVERIGE FUNCTIONELE FIETSROUTES

Volgens de netwerkgedachte sluiten de overige functionele routes naadloos aan op de fietssnelwegen. De nadruk ligt, zoals
bij de hoofdroutes op de verbindende functie op grote afstanden waarbij een snelle, directe en veilige fietsinfrastructuur
wordt geambieerd. Deze routes hebben ook een verzamelende functie gezien ze vaak doorheen het woonweefsel lopen.
Waar deze routes aanhaken op de hoofdroutes, wordt dit in functie van duidelijkheid en leesbaarheid van het gehele
netwerk op passende manier gesignaliseerd.

“Het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk is in dit geval gericht op de dagelijkse bovenlokale verplaatsingen naar
school, werk, winkel... Het bovenlokaal recreatief fietsroutenetwerk heeft bijkomend als doel het toeristisch-recreatief
aanbod van een streek (provincie) te presenteren.”

(bron: vademecum fiets, hoofdstuk 2)

241 TOESTAND VAN HET BFF

De toestand van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk geeft een belangrijke indicatie in functie van het vervolledigen
van het netwerk en de opmaak van een actieplan. De vereiste breedte en de afscheiding van het gemotoriseerd verkeer
zijn bepalende criteria.

“Het uitgangspunt is dat voldoende ruimte aanwezig moet zijn om minstens twee fietsers comfortabel naast elkaar te
laten rijden en passeer- en inhaalbewegingen op veilige wijze mogelijk te maken; bij intensief gebruikte routes (b.v.
hoofdroutes, stationsomgevingen...) moet het mogelijk zijn twee naast elkaar rijdende fietsers in te halen.

In dit vademecum fiets wordt telkens een strikte minimumbreedte vastgelegd naast een aanbevolen breedte. De
minimumeisen hebben een bindend karakter, maar bij de aanleg van nieuwe fietspaden wordt zoveel mogelijk gestreefd
naar de aanbevolen norm. Een uiteindelijke keuze dient in elke concrete situatie gemaakt te worden in functie van de
beschikbare ruimte en na afweging van hoger opgesomde factoren (b.v. fietsintensiteit). In onderstaande tabel worden
inrichtingseisen per type fietsvoorziening opgesteld wat betreft breedte en afscherming van fietsvoorzieningen.

Het is aanbevolen om bij hoge fietsintensiteiten een grotere fietspadbreedte te voorzien. Voor non-stop hoofdroutes wordt
in principe een minimumbreedte vooropgesteld van 2 meter bij eenrichtingsfietspaden, 3 meter bij tweerichtingsfietspaden.
Bij bovenlokale routes worden waar mogelijk de hieronder genoemde aanbevolen breedtes aangehouden (respectievelijk
1,75 en 2,50 meter).”

(bron: vademecum fiets, hoofdstuk 4)

Tabel 1 maatvoering van fietsvoorzieningen bff (vademecum fiets)

Type fietsvoorziening Aanbevolen Minimum Verhoogd Tussenstrook Rijsnelheid

breedte (cm) | breedte (cm) rijweg (cm) autoverkeer
Aanliggend =175 150 X = 25 = 50 km/uur
eenrichtingsfietspad (aanbevolen: 50)
Vrijliggend eenrichtingsfietspad 2175 150 / =100 (*) > 50 km/uur
Aanliggend tweerichtingsfietspad niet van toepassing
Vrijliggend 2250 200 / =100 (%) > 50 km/uur
tweerichtingsfietspad
Fietssuggestiestrook 170 - 2002 170 / / < 50 km/uur
Fietsweg 250 - 350 250 / / /
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De toestand van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk wordt weergegeven op onderstaande figuur.

Figuur 28  toestand van BFF
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25 LOKALE ROUTES

Lokale functionele routes zijn fietsroutes gericht op doelgerichte, lokale fietsverplaatsingen in functie van het werk, de
school, de winkel, het sportcentrum, het openbaar vervoer, de carpoolparking en de vrije tijd in het algemeen. De focus
wordt gelegd op maasverkleining van het bovenlokale fietsnetwerk.

(bron: http://www.oost-vlaanderen.be/public/wonen_milieu/mobiliteit/fietsen/index.cfm)

Lokale functionele routes zijn niet opgenomen in het bovenlokale fietsroutenetwerk dat door de provincies wordt
uitgezet. Ze vervolledigen het bovenlokale netwerk op gemeentelijk vlak en worden in het kader van de gemeentelijke
mobiliteitsplannen verder uitgewerkt. Een afstemming en aansluiting op het bovenlokale fietsroutenetwerk dient op
provinciaal niveau opgevolgd te worden.

Hoofddoel van de lokale fietsroutes is de verkleining van de maaswijdte van het bovenlokale fietsnetwerk in functie van de
lokale fietsverplaatsingen (winkelen, bezoekjes, basisschool...). Bij de lokale fietsroutes is er een grote verscheidenheid in
de aard van fietsvoorzieningen. Fietspaden vormen eerder de uitzondering dan de regel, gezien lokale fietsroutes veelal
gelokaliseerd zijn in verblijfsgebieden of langs zeer lokale wegen.

(http://www.mobielvlaanderen.be/vademecums/vademecumfiets01.php)
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Figuur 29  gewenst lokaal fietsnetwerk Gentse Kanaalzone
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2.6 TOTAALBEELD FIETSROUTENETWERK
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totaalbeeld fietsroutenetwerk Gentse Kanaalzone

Figuur 30
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3 NAAR EEN ACTIEPLAN

Het Raamplan Fiets Gentse Kanaalzone is in eerste plaats een beleidsplan: het geeft een duidelijke richting aan die aan
de verschillende partners en beleidsmakers met betrekking tot de gewenste ontwikkeling van een globaal functioneel
fietsroutenetwerk in de Gentse Kanaalzone een kader biedt bij het uitwerken van concrete plannen.

De hoofdroutes en andere bovenlokale functionele routes vormen daarbij de dragers van het totale fietsnetwerk. Eenmaal
de hoofdroutes zijn bepaald en daarover met de verschillende partners een akkoord is, kan heel specifiek naar de
uitwerking en de realisatie ervan, een actieplan worden opgesteld. Het lokale netwerk vormt de laatste schakel in de
vervollediging van het actieplan. Dit actieplan omvat vandaag veeleer een manier van werken dan dat het een volledig
overzicht is van alle acties om te komen het gewenste fietsnetwerk. Het actieplan is nooit af. Het moet verder verfijnd
worden samen met alle partners om op die manier een overzichtelijk en werkbaar document te worden.

3.1 METHODIEK

Voor de drie types fietsroute in de Gentse Kanaalzone (en een perimeter errond) wordt een tabel opgemaakt, gekoppeld
aan een kaart (GIS-file). Het betreft een werkdocument dat de komende jaren de stand van zaken zal weergeven en
door alle partijen zal gehanteerd worden. Bij belangrijke wijzigingen worden zowel tabel als kaart gelipdatet waardoor
steeds een actueel document te raadplegen is. Jaarlijks worden beide documenten door alle partijen (van beleidsmakers
tot de gebruikers) in een werkoverleg terug op elkaar afgestemd. Het is dan ook essentieel dat alle partijen de meest
recente info verwerken in de tabel. Enkel op die manier is het mogelijk om een juiste weergave van de stand van zaken

te presenteren.

Hier is meteen de link te maken met het op te maken communicatieplan, als vervolg op het raamplan. Het is belangrijk
naar de gebruikers toe (zowel dagdagelijkse fietsers als recreanten) om regelmatig te communiceren over de voortgang
van de realisatie van het globale fietsnetwerk. Hoofdstuk 5 geeft een doorkijk naar dat communicatieplan gekoppeld aan
de huisstijl van de provincie.

Het is duidelijk dat nieuwe ontwikkelingen het fietsnetwerk zullen beinvioeden en dat opportuniteiten om verbeteringen
aan te brengen steeds dienen te worden overwogen. De acties die ontstaan na nieuwe inzichten moeten mee opgenomen
worden in de tabel. Zo zal de studie van de nieuwe zuidelijke havenring invloed hebben op de fietsinfrastructuur.
Daarnaast kunnen ook wensbeelden op lange termijn in het actieplan worden opgenomen. Zo is de realisatie van een
bijkomende kruising van het kanaal voor fietsers ter hoogte van de tunnel E34 in Zelzate een actie die mee kan worden
opgenomen in de actietabel.
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3.1.1 DE TABEL

De tabel (excell) bundelt alle info voor de drie types fietsroutes en per segment. Deze kan door iedereen aangevuld
worden. Aan de hand van een unieke code per segment (!) wordt de link gemaakt met de kaart. Tijdens de opmaak van de
tabel is reeds gebleken dat voor bepaalde segmenten een verdere verfijning zal noodzakelijk zijn i.f.v. de realiseerbaarheid
en de fasering.
De basiskolommen van de tabel zijn:
- de naam van het segment (seg_naam): het betreft de unieke code van elk segment. Dit is een essentiéle schakel in
de koppeling met de kaart.
- in welke fase bevindt zich de actie? (fase): in functie van de opvolging van de acties worden er zes fases voorgesteld,
gekoppeld aan een kleurcode:
- fase 0: in grijze kleur: “vrijblijvend” (lijntje op papier)
- fase 1: in rode kleur: “initiatiefase” (intentie / partners definiéren / opmaak meerjarenplan)
- fase 2: in oranje kleur: “startnotafase” (aanstelling ontwerper)
- fase 3: in gele kleur: “projectnotafase”
- fase 4: in licht groene kleur: aanvraag nodige vergunningen / onteigeningen
- fase 5: in donker groene kleur: “realisatiefase” (start werken)
- fase 6: in blauwe kleur: afgewerkt en gebruiksklaar
- wie is de initiatiefnemer van de actie? (initiatief)
- wie staat in voor het latere beheer? (beheer)

- wat is de vermoedelijke timing? (timing)

Deze basiskolommen kunnen aangevuld worden naargelang de nood en ter verduidelijking van de acties. (gemeente,
lengte van segment, type, e.d.)

Tabel 2 voorbeeld overzichtstabel en voorstel kleurtabel met stand van zaken

segment type fase initiatief beheer timing

F40_0O_1 F40 (oost) [fase O: vrijblijvend

F40_0_10 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

F40_0O_11 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

F40_0_12 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

F40_0_13 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

F40_0O_14 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

F40_0_15 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

F40_0_16 F40 (oost) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025

Fase 41 realsatie:

weerkerende actie
opgestart

Planaingscontext

beslist

Fase O Nog et
Fase  Continue of

gestart
Fase O Terug st

gelegd
Fase2

3.1.2 DE KAART

De kaart is de grafische weergave van de tabel, opgemaakt in een GIS-omgeving. De verschillende aspecten per segment
kunnen eenvoudig gevisualiseerd worden. Aan de hand van een eenvoudige kleurcode kan bijvoorbeeld in €één oogopslag
de fase van realisatie van elk segment worden getoond.
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3.2 ACTIES FIETSSNELWEGEN

De verschillende fietssnelwegen zijn opgedeeld in segementen die rekening houden met de knooppunten langs de R4,
die op termijn ongelijkvioers zullen worden. De knooppunten zijn dan ook als afzonderlijke segmenten opgenomen.
Hieronder wordt in tabelvorm een stand van zaken weergegeven van de acties met betrekking tot de realisatie van de
fietssnelwegen in de Gentse Kanaalzone. Figuur 31 geeft de precieze ligging weer van de segmenten, figuur 32 geeft via
een kleurcode de fase weer waarin het segment zich bevindt.

Tabel 3 overzicht stand van zaken acties fietssnelwegen
segment type fase initiatief beheer timing
F40_O_1 F40 (oost) |fase O: vrijblijvend
F40_0_10 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0O_11 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_12 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_13 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_14 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_15 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_16 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_17 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0O_18 F40 (oost) |fase 6: gebruiksklaar AWV AWV
F40_0_19 F40 (oost) |fase 6: gebruiksklaar AWV AWV
F40_0_2_a F40 (oost) |fase 6: gebruiksklaar zelzate zelzate
F40_0_2 b F40 (oost) |fase O: vrijblijvend provincie-zelzate zelzate
F40_( F40 (oost) |fase O: vrijblijvend provincie-zelzate-vim zelzate
F40_O_: F40 (oost) |fase 6: gebruiksklaar AWV
F40_0_21 F40 (oost) |fase 6: gebruiksklaar AWV
F40_0_22 F40 (oost) |fase 1: initiatiefase
F40_0_23 F40 (oost) |fase 1: initiatiefase AWV AWV niet gekend
F40_0_3 F40 (oost) |fase 1:initiatiefase De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_4 F40 (oost) |fase O: vrijblijvend AWV AWV niet gekend
F40_0_5 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_6 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_7 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_8 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_0_9 F40 (oost) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
FA0_W_1 F40 (west) |fase 1:initiatiefase provincie-VLM-complex project Havenbedrijf niet gekend
F40_W_10 F40 (west) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_11 F40 (west) |fase 6: gebruiksklaar AWV
FA0_W_12 F40 (west) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_13 F40 (west) |fase 6: gebruiksklaar AWV
FAO_W_14 F40 (west) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_15 F40 (west) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_16 F40 (west) |fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
FA0_W_17 F40 (west) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_2 F40 (west) |[fase 6: gebruiksklaar AWV
FA0_W_3 F40 (west) |fase 6: gebruiksklaar AWV
F40_W_4 F40 (west) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_5 F40 (west) |[fase 6: gebruiksklaar AWV
FA0_W_6 F40 (west) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_7 F40 (west) |[fase 6: gebruiksklaar AWV
FA0_W_8 F40 (west) [fase 2: startnota De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F40_W_9 F40 (west) |[fase 6: gebruiksklaar AWV
F400_1 F400 fase 6: gebruiksklaar
F400_2 F400 fase 1: initiatiefase
F400_3 F400 : initiatiefase
F401_O F401 fase 1: initiatiefase Havenbedrijf Havenbedrijf 2019
F401_W_1 F401 fase 6: gebruiksklaar VLM Havenbedrijf 2018
F401_W_2 F401 ebruiksklaar Havenbedrijf
F401_W_3 F401 fase 1: initiatiefase De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV-Evergem 2018-2019
F402_O F402 fase 3: projectnota 2018
F402_W_1 F402 AWV/AMT AWV
F402_W_2 F402 AWV AWV
F403_1 F403
F41_1 F41
F42_1 F42 De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV onder voorbehoud
F42_2 F42 De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV 2021-2025
F42_3 F42 : De Werkvennootschap (Vlaamse overheid) AWV onder voorbehoud
F423_1 F423 fase 0: vrijblijvend
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Figuur 31 segmentering netwerk van fietssnelwegen Gentse Kanaalzone
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segmentering met aanduiding fase fietssnelwegen Gentse Kanaalzone

Figuur 32
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3.3 ACTIES OVERIG BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK

Hieronder wordt een overzicht gegeven van de staat van het overig bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk. Deze tabel
is eveneens gelinkt met een GIS-file waardoor de stand van zaken heel visueel kan gemonitord worden. Figuur 33 geeft
de precieze ligging weer van de segmenten, figuur 34 geeft via een kleurcode de fase weer waarin het segment zich
bevindt.

Tabel 4 overzicht stand van zaken acties overige BFF
seg_naam fase straatnaam timing initiatief
BFF_O_01 fase 1: inif KANAALSTRAAT De Werkvennootscl (Vlaamse overheid)
BFF_0_02 LEEGSTRAAT
BFF_O_03 GROTE MARKT
BFF_O_04 PIERETS DE COLVENAERPLEIN
BFF_O_05 ROZENLAAN
BFF_O_05 fase 1: inif PRESIDENT JOHN F KENNEDYLAAN De Werkvennootscl (Vlaamse overheid)
BFF_O_06 fase 4: aanvraag ver WALDERDONK (N449) 2018-2019 Riopact(Aquafin)-
BFF_0_07 fase 6: gebruiksklaar SINT-KRUIS WINKELDORP 2017 Gent
BFF_O_08 fase 4: aanvraag ver LANGERBRUGGESTRAAT Gent
BFF_0_09 fase 4: aanvraag ver (OOSTAKKERDORP 2019 Gent
BFF_O_10 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze BREDESTRAAT-ROSTIINENSTRAAT
BFF_O_10 fase 4: aanvraag ver i (OOSTAKKERDORP 2019
BFF_O_11 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze HUFTE CENTER
BFF_O_12 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze HIJFTESTRAAT
BFF_O_13 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze HIJFTE CENTER
BFF_O_14 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze JOZEF CARDUNLAAN Gent
BFF_O_15_a fase 5: realisatiefase SINTLAURENTIUSLAAN-WOLFPUTSTRAAT 2018
BFF_0_15_b fase 6: gebruiksklaar WOLFPUTSTRAAT-CELINE DARGOTTESTRAAT Gent
BFF_O_15_c fase 0: vrijblijvende trajectkeuze CELINE DARGOTTESTRAAT-MARIE THERESE DE COURTEBOURNELAAN Gent
BFF_O_15_d fase 6: gebruiksklaar GENTSTRAAT Gent
BFF_O_15_e iatiefase LOURDESSTRAAT 2019
BFF_W_01 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze KANAALSTRAAT AWV
BFF_W_02_a : initiatiefase [STOEPESTRAAT (N448) deel 2019 AWV
BFF_W_02_b fase 6: gebruiksklaar HOSPITAALSTRAAT (N458) AWV
BFF_W_03 DENDERDREVE
BFF_W_04 KASTEELSTRAAT
BFF_W_05_a fase 0: vrij| tkeuze [ACHILLE DE CLERCQLAAN 2019, ing masterplan vereist havenbedrijf
BFF_W_05_b fase 5: BENELUXLAAN - SPOORWEG 2018 - 2019 VLM
BFF_W_06_a fase 0: vrijblijvende trajectkeuze RIEMESTEENWEG niet gekend Evergem
BFF_W_06_b fase 6: gebruiksklaar RIEMESTEENWEG Evergem
BFF_W_07_a fase 1: iati PASTORIJSTRAAT 2018 Evergem
BFF_W _07_b |[fase 6: gebruiksklaar PASTORISTRAAT 2018 Evergem
BFF_W_08 fase 6: gebruiksklaar CHRISTOFFEL COLUMBUSLAAN
BFF_W_09 fase 1: HOOGSTRAAT niet gekend Evergem
BFF_W_10 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze NOORDLAAN niet gekend AWV
BFF_W_10 fase 6: gebruiksklaar MARKTPLEIN-LINDENLAAN-AARDEKEN AWV
BFF_W_11 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze WIPPELGEM-EINDEKEN niet gekend AWV
BFF_W_11 fase 0: vr trajectkeuze NOORDLAAN niet gekend, verdere ing vereist AWV
BFF_W_11 fase 6: gebruiksklaar [WIPPELGEM DORP-DROGENBROODSTRAAT AWV
BFF_W_11 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze DROGENBROODSTRAAT niet gekend AWV
BFF_W_12 fase 6: gebruiksklaar KLUIZENDORPSTRAAT Evergem
BFF_W_12 fase 0: vr tr: keuze KLUIZENDORPSTRAAT-WIPPELGEM-EINDEKEN niet gekend, verdere ing vereist Evergem
BFF_W_13 fase 6: gebruiksklaar [GAVERSTRAATJE 2016 VLM
BFF_W_14 fase 0: vrijblijvende trajectkeuze WALGRACHT niet gekend Evergem
BFF_W_15 fase 6: gebruiksklaar BURGGRAVENLAAN Evergem
BFF_W_15 fase 6: gebruiksklaar KERKBRUGGESTRAAT Evergem
BFF_W_16 fase 1: initi [WILDESTRAAT - WULGESTRAAT 2019-2020 VLM
BFF_W_16 fase 6: gebruiksklaar BARON VAN LOOLAAN 2019-2020, verdere ing vereist VLM
BFF_W_16 fase 5: KOPPEL ) 2018, uitvoering tot k VLM
BFF_W_16 fase 6: gebruiksklaar GENTWEG 2018, verdere vereist VLM
BFF_W_17 fase 0: vrijbli L/ JGSESTRAAT niet gekend Evergem
BFF_W_18 fase 0: vr KAPELLESTRAAT-ACHTERSTEGE-EINDEKEN niet gekend Evergem
BFF_W_18 fase 6: gebruiksklaar ELSLO Evergem
BFF_W_19 fase 0: vr REIBROEKSTRAAT niet gekend Evergem
BFF_W_20_a fase 1: S TEENWEG-CHRISTOFFELWEG 2021-2024 De Wer (Vlaamse overheid)
BFF_W_20_b fase 1: HEINAKKER 2021-2024 De Wer (Vlaamse overheid)
BFF_W_21 a fase 1: ZEESCHIPSTRAAT 2019 De Wer (Vlaamse overheid)
BFF_W_21 b fase 0: vr ZEESCHIPSTRAAT niet gekend AWV
BFF_W_22 fase 4: aanvraag ver TEENWEG
BFF_W_23_a fase 1: initi WIEDAUWKAAI
BFF_W_23 b fase 1: i WIEDAUWKAAI 2018-2019 AWV
BFF_W_24 fase 0: vrijl MEULESTEEDSESTEENWEG (N456) Gent
BFF_W_27 fase T HAKKENEISTRAAT Gent
BFF_W_28 fase 1: inif HAGELAND De Wer (Vlaamse overheid)
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Figuur 33
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segmentering met aanduiding fase overige BFF Gentse Kanaalzone

Figuur 34
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3.4 ACTIES LOKALE FUNCTIONELE FIETSROUTES

Een laatste stap in het vervolledigen van het actieplan is de opmaak van de actielijst voor het lokale functionele fietsroutes.
Voor de verschillende lokale routes binnen de gehanteerde perimeter dient de input van de verschillende partners nog te
worden opgevraagd en aangevuld.

De gehanteerde methodiek is dezelfde: een tabel gekoppeld aan een kaart maakt een eenvoudige visualisatie mogelijk.
De naam van het segment (seg_naam), de unieke code wordt opgebouwd als volgt:

- LFF_GE_01: voor de segmenten op het grondgebied van Gent

- LFF_EV_01: voor de segmenten op het grondgebied van Evergem

- LFF_ZE_01: voor de segmenten op het grondgebied van Zelzate

- LFF_WA_01: voor de segmenten op het grondgebied van Wachtebeke

- LFF_LO_01: voor de segmenten op het grondgebied van Lochristi

- LFF_DE_01: voor de segmenten op het grondgebied van de Destelbergen

De reeds verkregen info wordt hieronder weergegeven. Eenmaal deze info volledig is, kan een geintegreerde lijst en
kaartbeeld worden opgemaakt.

3.4.1 OVERZICHT ACTIES LOKALE FIETSPADEN HAVENBEDRIJF

In beheer van het havenbedrijf is een aantal concrete acties te benoemen:
- Bombardementstraat: fietspad vanaf N474 - aansluiting Assenedestraat: uitvoering 2018 (op voorwaarde verlening
stedenbouwkundige vergunning)

- Kluizendok: uitvoering fietspaden samen met aanleg wegen op deel Evergem, studie 2017, uitvoering eerste fase
2018

- Darsen: fietspad langs Farmanstraat (tussen Hoge Weg en Kinetstraat): studiefase. Het toekomstige fietspad langs de
Farmanstraat zal uitsluitend voor bedrijfsontsluiting zijn (in studiefase).

- Zone Sifferdok-Mercatordok: fietspad langs de Imsakkerlaan (enkel wegmarkering): studiefase. Het fietspad langs de
Kanazawastraat (enkel wegmarkering) is in studiefase.

- Skaldenpark: fietspad Skaldenstraat tussen Sagastraat en Eddastraat: uitvoering 2017, heraanleg fietspad langs de
Skaldenstraat: uitvoering 2017
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3.4.2

OVERZICHT ACTIES LOKALE FIETSPADEN GENT

De stad Gent heeft voor de lokale functionele fietsroutes een eerste overzicht van actielijst opgemaakt. Dit geeft louter

een stand van zaken van de geplande projecten weer. De eventueel nieuw te nemen acties worden pas later vastgelegd

binnen het project Stadsregionaal Fietsnetwerk.

seg_naam toestand

Niet conform

Geen infrastructuur
Conform

Niet conform

Niet conform
Conform

Conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Conform

Niet conform

Niet conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Niet conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Niet conform

Niet conform
Conform

Conform

Niet conform

Niet conform

Niet conform

Niet conform
Conform

Conform

Conform

Conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Conform

Geen infrastructuur
Conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Conform

Conform

Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Geen infrastructuur
Conform

fase

Geen - conform
Geen - conform
In uitvoering

Geen - onwikkeling Oude Dokken
Geen - onwikkeling Oude Dokken
Geen - onwikkeling Oude Dokken

FSS in Onderzoek
FSS in Onderzoek
Geen - conform

FSS in Onderzoek

In uitvoering - gemengd verkeer
In ontwerp - gemengd verkeer
In onderzoek

In onderzoek

In uitvoering - gemengd verkeer
FSS in onderzoek

FSS in onderzoek
In onderzoek - Dubbelrichtingsfietspad?
In onderzoek - Dubbelrichtingsfietspad?

In onderzoek - Dubbelrichtingsfietspad?
In onderzoek - Dubbelrichtingsfietspad?
In onderzoek - gemengd verkeer?

In onderzoek - gemengd verkeer?
In onderzoek - gemengd verkeer?
In onderzoek - gemengd verkeer?
In onderzoek

straatnaam
KUHLMANKAAI
TRAGELSTRAAT
CHRISTOFFEL COLUMBUSLAAN
LANGERBRUGGEKAAI
WONDELGEMKAAI
PANTSERSCHIPSTRAAT
WONDELGEMKAAI
KAPITEINSTRAAT
VIERWEEGSESTRAAT
SINT-MARKOENSTRAAT
MAISSTRAAT
MEULESTEDEKAAI
VOORHAVENKAAI
TERNEUZENLAAN
NEW-ORLEANSSTRAAT
PORT ARTHURLAAN
AZIESTRAAT

CHINASTRAAT
KOOPVAARDILAAN
AFRIKALAAN
SINT-BERNADETTESTRAAT
WATERSTRAAT
SLOTENDRIES
GROENSTRAAT

SINGEL

DANIEL KINETSTRAAT
ALPHONSE SIFFERLAAN
GEERAARD VAN DE DAELELAAN
GOTEBORGSTRAAT
KANAZAWASTRAAT
IMSAKKERLAAN

PHILIPS LANDSBERGIUSLAAN
ADRIEN DE GERLACHESTRAAT
BELGICASTRAAT
SKALDENSTRAAT

FRITIOF NILSSON PIRATENSTRAAT
BORKELAARSTRAAT
GASTHUISSTRAAT
MOSTSTRAAT

OUDE VELDESTRAAT
SAGASTRAAT

EVERSDONK
NOKERESTRAAT
LICHTERVELDESTRAAT (pad)
LICHTERVELDESTRAAT
DESTELDONKSTRAAT
DESTELDONKDORP
RECHTSTRAAT

MOLENEINDE

LINDESTRAAT

KEURESTRAAT

EVENSTUK (pad)

EVENSTUK

HULSDONK
SPRENDONKSTRAAT
KOEMEERSSTRAAT
MOERVAARTKAAI

WINDGAT

MENDONKDORP
SPANJEVEERSTRAAT
MARCEL HERPELINCKSTRAAT
MARCEL HERPELINCKSTRAAT (pad)
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Grondgebied timing

GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT
GENT

Tabel 5

initiatief
Havenbedrijf?
VLM

VLM

AWV

AWV

Havenbedrijf?
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
AWV
AWV
Gent
Gent
Gent
AWV
Gent
Gent
Gent
Gent
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
2017 Gent
2020 Gent
2019 Gent
2019 Gent
Havenbedrijf
2017 Gent
2019 Gent
Havenbedrijf
2019 Gent
2019 Gent
Gent
Gent
2019 Gent
2019 Gent
2019 Gent
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf

2020 Gent
2020 Gent
2020 Gent
2020 Gent

Gent

beheer
AWV

AWV
AWV
AWV
AWV
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
AWV
AWV
Gent
Gent
Gent
AWV
Gent
Gent
Gent
Gent
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Gent
Gent
Gent
Gent
Havenbedrijf
Gent
Gent
Havenbedrijf
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
Havenbedrijf
W&z
Gent
Gent
Gent
Gent
Gent

eerste overzicht LFF Gent

LENGTE
1360m
135m
1950m
4560m
1850m
1115m
330m
585m
235m
215m
500m
490m
1000m
490m
1115m
575m
90m
165m
510m
680m
780m
960m
320m
780m
830m
325m
500m
2250m
340m
450m
380m
735m
1140m
370m
1580m
1200m
350m
710m
825m
300m
300m
360m
1370m
240m
350m
280m
290m
1000m
210m
1430m
355m
240m
750m
930m
570m
510m
1900m
370m
475m
625m
370m
490m
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4 SUBSIDIERING

Gezien de steeds veranderende wetgeving rond subsidiéring, moet bij de jaarlijkse evaluatie en bijstelling van het
actieplan steeds de geldende subsidieregeling als addendum worden toegevoegd.

4.1 BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK

411 ALGEMEEN

HOOFDROUTES

Bij de realisatie van fietssnelwegen treedt de Provincie op als bouwheer. Via een samenwerkingsovereenkomst kan
de gemeente (of het Havenbedrijf) rekenen op 100% financiering voor de aanleg van deze fietsinfrastructuur. Het
Provinciaal aandeel bedraagt 60% naast de subsidie van het Vlaams Gewest van 40%. Ook fietscorridors en verlichting
gelegen op de hoofdroutes of fietssnelwegen worden voor 100% betoelaagd. De lokale overheid kan als trekker van
fietssnelwegtrajecten optreden waarbij dezelfde voorwaarden tot subsidiéring worden toegekend.

BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK

Gemeentes kunnen voor de aanleg en de verbetering van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk subsidies
aanvragen bij de Provincie. De Provincie en het Vlaams Gewest (Fietsfonds) betalen elk 40% van de subsidieerbare
kosten, samen goed voor 80%.

4.1.2 VOORWAARDEN

- De fietsinfrastructuur maakt deel uit van het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk.

- De grond moet eigendom zijn van de aanvrager. (of onteigeningsplan ter verwerving )

- Fietsinfrastructuur langs wegen in eigendom of beheer van het Vlaamse Gewest OF fietsinfrastructuur die via een
samenwerkingsovereenkomst wordt gesubsidieerd = geen subsidie

- Il Fietsinfrastructuur in gemeenten zonder geldig mobiliteitsplan = geen subsidie !!

413 PROCEDURE

EERSTE FASE: PRINCIPIELE AANVRAAG (ONTWERPPLANNEN, BESTEK EN DE RAMING)

- deputatie beslist (eventueel met bindende voorwaarden)

- geeft de aanvrager duidelijkheid over subsidieerbaarheid

- geen enkele verbintenis vanwege het Provinciebestuur

- belofte vervalt indien er na 12 maanden, te rekenen vanaf de datum van toekenning ervan, geen aanbestedingsdossier

werd ingestuurd
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TWEEDE FASE: AANVRAAG TOT VASTE BELOFTE

Kan zonder voorafgaande principi€le belofte
basis = aanbestedingsdossier
subsidie forfaitair op basis van de laagste of voordeligste regelmatige offerte

Il Geen funderingswerken en of werken aan het kunstwerk in uitvoering voordat de vaste belofte werd goedgekeurd !!

414 CRITERIA

Nieuw fietspad of de verbetering van een fietspad

aanleg van nieuwe fietsinfrastructuur (inclusief fietsstraten)

verbreding van eenrichtingsfietspad < 1,50 m

verbreding van tweerichtingsfietspad < 2,00 m

vervangen van een tweerichtingsfietspad door 2 x eenrichtingsfietpad (= 1,50 m

omvormen van aanliggend fietspad tot een gescheiden fietspad

SUBSIDIEERBARE WERKEN

bedrag > € 50 000 (inclusief btw)

METHODOLOGIE

zoals omschreven in het Besluit van de Vlaamse Regering.

RICHTLIJNEN NAAR AANLEG

voldoen aan de richtlijnen van het Vademecum Fietsvoorzieningen (gemotiveerd afwijken kan mist goedkeuring deputatie

(op basis van advies kwaliteitsadviseur).

SUBSIDIEERBARE KOSTEN EN WERKEN

voorbereidende werken, opbraakwerken, grondwerken en bouwkundige verbeteringen aan de bermlichamen waarin
de fietsinfrastructuur wordt aangelegd (exclusief bodemsanering)

aanleg en uitrusting van fietsinfrastructuur = onderfundering, fundering, verharding en signalisatie

afdekking van strook tussen het fietspad en de rijpaan, ( inclusief: verharding, levering, aanplanting van groen en
levering en plaatsing van noodzakelijke scheidende veiligheidselementen)

herstelling van strook tussen de fietsinfrastructuur en de rooilijn (exclusief aanplanting van bomen en struiken)
constructie van kantopsluitingen, de straatgoten en de waterslikkers in de straatgoten

aanpassing, verplaatsing of aanleg van een waterafvoersysteem voor hemelwater (exclusief DWA tenzij het juiste
hoogte brengen van de bovenbouw van bestaande inspectieputten en de levering en plaatsing van geschikte
riooldeksels)

de verlenging van dwarse duikers of onderbruggingen onder de fietsinfrastructuur;

kunstwerken langs, over of onder wegen en onbevaarbare waterlopen die niet vallen onder het beheer van het Vlaams

Gewest
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- beschermmiddelen om oneigenlijk gebruik van de fietsinfrastructuur te voorkomen

- aanbrengen van bovenlaag van fietssuggestiestrook over een beperkte lengte en als projectonderdeel van aanleg
van een volwaardig fietspad

- werfsignalisatie / omleidingsignalisatie

- aanpassing van de kruispunten, ingevolge de aanleg van fietsinfrastructuur

- Fietscorridors als onderdeel van een hoofdroute

- de aanleg en de uitrusting, waar nodig, van gelijkvloerse fietsoversteekplaatsen

- functionele verlichting van wegen exclusief voor fietsverkeer ( max € 50.000/Km)

NIET SUBSIDIABEL

- honoraria, studiekosten en toezichtkosten

- proefkosten

- de grondverwervingen

- de verplaatsing van nutsleidingen;

- rioolleidingen, gesubsidieerd door het gewest en/of andere instanties
- bodemsanering of stortkosten van bodem

- werkuren van eigen personeel

- onderhoudswerken

- onderhoud van groenaanleg (binnen waarborgtermijn)

- aanleg van nieuwe stoepen en straatmeubilair

- aanleg en inrichting van bushaltes

415 MODALITEITEN VAN UITBETALING
De aanvragen van de subsidie worden afgehandeld in volgorde van indiening en tot uitputting van het krediet.
maximaal 100% van de subsidieerbare kosten en werken voor de aanleg van hoofdroutes en slechts éénmalig betoelaagd

maximaal 80% (40% Vlaams & 40% Provincie) van de subsidieerbare kosten en werken voor de aanleg van
fietsinfrastructuur op bovenlokale functionele routes en slechts éénmalig betoelaagd

De uitbetaling van de subsidie gebeurt in twee fasen

- Na ontvangst van het bevel tot aanvang der werken en een foto van het werfbord: eerste schijf van 50% van het
bedrag van de vaste belofte betaald.

- Naontvangst van de eindafrekening en de bewijzen van de gevoerde communicatie met vermelding van de Provincie

Oost-Vlaanderen: tweede schijf van 50% van het bedrag van de vaste belofte betaald

Het saldobedrag van de subsidie gebeurt op basis van de door de aanvrager goedgekeurde eindafrekening. De
eindafrekening dient te bestaan uit:

- een cumulatieve eindstaat

- overzicht van de uitgevoerde proeven en attesten met betrekking tot de gesubsidieerde posten
- uitvoeringstermijn

- een gedetailleerde opmeting van de gesubsidieerde posten

- een proces-verbaal van voorlopige oplevering

- een college- of gemeenteraadsbeslissing houdende de goedkeuring van de eindafrekening.
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Het eindafrekeningsdossier moet binnen een maximumtermijn van vijf jaar na de toekenning van de vaste belofte
ingestuurd worden (datum poststempel is bepalend). nadien vervalt subsidie.

Bij saldoberekening van de subsidie kan prijsherzieningen, verrekeningen, bijakten of bijwerken mee in rekening gebracht
worden tot het oorspronkelijk vastgelegde subsidiebedrag (zie vaste belofte) bereikt is.

Het gecumuleerde bedrag van de provinciale subsidie en andere subsidies mag niet meer bedragen dan 100 % van hun
aandeel in het uiteindelijke gunningbedrag, btw inbegrepen. In voorkomend geval zal de provinciale subsidie evenredig
verminderd worden.

4.1.6 VERBINTENISSEN

De aanvrager van de subsidie verbindt zich ertoe:

- alle maatregelen te treffen om het onderhoud van de fietspaden te garanderen;

- publiciteit te voeren zowel op de werf als via verschillende kanalen en hierbij steeds melding te maken van de
provinciale en Vlaamse steun (inclusief toevoeging van het logo)

- alle externe communicatie voorafgaand aan de publicatie voor te leggen aan de Provincie

- een werfbord te plaatsen met het logo van de Provincie Oost-Vlaanderen en het Vlaamse gewest

- elke gemachtigde afgevaardigde van de Provincie de toestemming te geven om ter plaatse het gebruik van de
toegekende subsidie te controleren, toegang tot de werf te verlenen en deel te nemen aan werfvergaderingen.

- de Provincie 10 werkdagen voorafgaand aan het einde van de werken en mogelijke openstelling voor de gebruikers op
de hoogte te brengen. De aanvrager en de Provincie beslissen in onderling overleg over de wijze waarop de opening
wordt gecommuniceerd (bv persbericht, officieel infietsen, ...)

- de bestemming van de werken of grondinnemingen niet te wijzigen zonder de toelating van de deputatie

- medewerking verlenen aan de plaatsing van de provinciale signalisatie van het BFF en LAF

4.2 LOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK

4.21 ALGEMEEN

Gemeentes en het Havenbedrijf kunnen voor de aanleg en de verbetering van fietsinfrastructuur op het fietsnetwerk
subsidies krijgen (40%) van de Provincie Oost-VIaanderen.

422 VOORWAARDEN

- De fietsinfrastructuur maakt deel uit van een door de gemeenteraad goedgekeurd lokaal fietsnetwerk. Afgebakend
door (GBC).

- gekwalificeerd door deputatie als gelegen op een LFF

- De grond moet eigendom zijn van de aanvrager. (of onteigeningsplan ter verwerving )

- Il Fietsinfrastructuur in gemeenten zonder geldig mobiliteitsplan = geen subsidie !!
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4.2.3 PROCEDURE

EERSTE FASE: PRINCIPIELE AANVRAAG (ONTWERPPLANNEN, BESTEK EN DE RAMING)

deputatie beslist (eventueel met bindende voorwaarden)

geeft de aanvrager duidelijkheid over subsidieerbaarheid

geen enkele verbintenis vanwege het Provinciebestuur

belofte vervalt indien er na 12 maanden, te rekenen vanaf de datum van toekenning ervan, geen aanbestedingsdossier

werd ingestuurd

TWEEDE FASE: AANVRAAG TOT VASTE BELOFTE

Kan zonder voorafgaande principi€le belofte
basis = aanbestedingsdossier
subsidie forfaitair op basis van de laagste of voordeligste regelmatige offerte

Il Geen funderingswerken in uitvoering voordat de vaste belofte werd goedgekeurd !!

424 CRITERIA

Nieuw fietspad of de verbetering van een fietspad =

aanleg van nieuwe fietsinfrastructuur (inclusief fietsstraten)

verbreding van eenrichtingsfietspad < 1,50 m

verbreding van tweerichtingsfietspad < 2,00 m

vervangen van een tweerichtingsfietspad door 2 x eenrichtingsfietpad (= 1,50 m

omvormen van aanliggend fietspad tot een gescheiden fietspad

SUBSIDIEERBARE WERKEN

bedrag > € 50 000 (inclusief btw)

RICHTLIJNEN NAAR AANLEG

voldoen aan de richtlijnen van het Vademecum Fietsvoorzieningen (gemotiveerd afwijken kan mist goedkeuring deputatie).

SUBSIDIEERBARE KOSTEN EN WERKEN

voorbereidende werken, opbraakwerken, grondwerken en bouwkundige verbeteringen aan de bermlichamen waarin
de fietsinfrastructuur wordt aangelegd (exclusief bodemsanering)

aanleg en uitrusting van fietsinfrastructuur = onderfundering, fundering, verharding en signalisatie

afdekking van strook tussen het fietspad en de rijpaan, ( inclusief: verharding, levering, aanplanting van groen en
levering en plaatsing van noodzakelijke scheidende veiligheidselementen)

herstelling van strook tussen de fietsinfrastructuur en de rooilijn (exclusief aanplanting van bomen en struiken)

constructie van kantopsluitingen, de straatgoten en de waterslikkers in de straatgoten
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aanpassing, verplaatsing of aanleg van een waterafvoersysteem voor hemelwater !! (exclusief DWA tenzij het
juiste hoogte brengen van de bovenbouw van bestaande inspectieputten en de levering en plaatsing van geschikte
riooldeksels)

verlenging van dwarse duikers of onderbruggingen onder de fietsinfrastructuur;

beschermmiddelen om oneigenlijk gebruik van de fietsinfrastructuur te voorkomen

aanbrengen van bovenlaag van fietssuggestiestrook over een beperkte lengte en als projectonderdeel van aanleg
van een volwaardig fietspad

werfsignalisatie/ omleidingsignalisatie

aanpassing van de kruispunten, ingevolge de aanleg van fietsinfrastructuur

de aanleg en de uitrusting, waar nodig, van gelijkvloerse fietsoversteekplaatsen

functionele verlichting van wegen exclusief voor fietsverkeer ( max € 50.000/Km)

NIET SUBSIDIABEL

honoraria, studiekosten en toezichtkosten

proefkosten

de grondverwervingen

de verplaatsing van nutsleidingen;

rioolleidingen, gesubsidieerd door het gewest en/of andere instanties
bodemsanering of stortkosten van bodem

werkuren van eigen personeel

onderhoudswerken

onderhoud van groenaanleg (binnen waarborgtermijn)

aanleg van nieuwe stoepen en straatmeubilair

aanleg en inrichting van bushaltes

4.2.5 MODALITEITEN VAN UITBETALING

De aanvragen van de subsidie worden afgehandeld in volgorde van indiening en tot uitputting van het krediet.

Maximaal 40% van de subsidieerbare kosten en werken en slechts eenmalig betoelaagd.

De uitbetaling van de subsidie gebeurt in twee fasen

Na ontvangst van het bevel tot aanvang der werken en een foto van het werfbord: eerste schijf van 50% van het
bedrag van de vaste belofte betaald.
Na ontvangst van de eindafrekening en de bewijzen van de gevoerde communicatie met vermelding van de Provincie

Oost-Vlaanderen: tweede schijf van 50% van het bedrag van de vaste belofte betaald.

Het saldobedrag van de subsidie gebeurt op basis van de door de aanvrager goedgekeurde eindafrekening. De

eindafrekening dient te bestaan uit:

een cumulatieve eindstaat

overzicht van de uitgevoerde proeven en attesten met betrekking tot de gesubsidieerde posten
uitvoeringstermijn

een gedetailleerde opmeting van de gesubsidieerde posten

een proces-verbaal van voorlopige oplevering

een college- of gemeenteraadsbeslissing houdende de goedkeuring van de eindafrekening.
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Het eindafrekeningsdossier moet binnen een maximumtermijn van vijf jaar na de toekenning van de vaste belofte
ingestuurd worden (datum poststempel is bepalend). nadien vervalt subsidie.

Bij saldoberekening van de subsidie kan prijsherzieningen, verrekeningen, bijakten of bijwerken mee in rekening gebracht
worden tot het oorspronkelijk vastgelegde subsidiebedrag (zie vaste belofte) bereikt is.

De uitbetaalde subsidie wordt vastgesteld op basis van de eindafrekening, beperkt tot het bedrag van de vaste belofte.

Het gecumuleerde bedrag van de provinciale subsidie en andere subsidies mag niet meer bedragen dan 100 % van hun
aandeel in het uiteindelijke gunningbedrag, btw inbegrepen. In voorkomend geval zal de provinciale subsidie evenredig

verminderd worden.

4.2.6 VERBINTENISSEN

De aanvrager van de subsidie verbindt zich ertoe:

- alle maatregelen te treffen om het onderhoud van de fietspaden te garanderen;

- publiciteit te voeren zowel op de werf als via verschillende kanalen en hierbij steeds melding te maken van de
provinciale steun (inclusief toevoeging van het logo)

- alle externe communicatie voorafgaand aan de publicatie voor te leggen aan de Provincie

- een werfbord te plaatsen met het logo van de Provincie Oost-Vlaanderen

- elke daartoe gemachtigde afgevaardigde van de Provincie de toestemming te geven om ter plaatse het gebruik van
de toegekende subsidie te controleren, toegang tot de werf te verlenen en deel te nemen aan werfvergaderingen.

- de Provincie 10 werkdagen voorafgaand aan het einde van de werken en mogelijke openstelling voor de gebruikers op
de hoogte te brengen. De aanvrager en de Provincie beslissen in onderling overleg over de wijze waarop de opening
wordt gecommuniceerd (bv persbericht, officieel infietsen, ...)

- de bestemming van de werken of grondinnemingen niet te wijzigen zonder de toelating van de deputatie

- medewerking verlenen aan de plaatsing van de provinciale signalisatie van het BFF en LAF

4.3 KUNSTWERKEN

4.31 ALGEMEEN

Om een kwaliteitsvol fietsroutenetwerk te realiseren is er grote nood aan het oplossen van barrieres op fietsroutes. Waar
wenselijk en noodzakelijk subsidieert de Provincie een kunstwerk (brug of tunnel) op een door de Provincie erkende
fietsroute: het netwerk langeafstandsfietspaden (LAF), het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF) of het lokaal
functioneel fietsroutenetwerk (LFF).

De Provincie betaalt 40% van de subsidieerbare kosten van het aandeel van de aanvrager (gemeente of het Havenbedrijf).
Het maximum bedrag is 300.000 euro (incl. BTW).

Alle gesubsidieerde fietsinfrastructuur dient te voldoen aan de kwaliteitsvereisten voorzien in het Vademecum

Fietsvoorzieningen.
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4.3.2 VOORWAARDEN

Het kunstwerk maakt deel uit van een functioneel fietsroutenetwerk

Een brug of tunnel die ook gebruikt wordt door gemotoriseerd verkeer (uitgezonderd bromfietsen) komt in aanmerking
voor subsidie, berekend volgens het gedeelte voorzien voor fietsers.

1! kunstwerken in gemeenten zonder geldig mobiliteitsplan = geen subsidie !!

Kunstwerken gesubsidieerd op basis subsidies voor de aanleg en de herinrichting van fietsinfrastructuur BFF (Fietsfonds),
= geen subsidie

4.3.3 PROCEDURE

EERSTE FASE: PRINCIPIELE AANVRAAG (ONTWERPPLANNEN, BESTEK EN DE RAMING)

- deputatie beslist (eventueel met bindende voorwaarden)

- geeft de aanvrager duidelijkheid over subsidieerbaarheid

- geen enkele verbintenis vanwege het Provinciebestuur

- belofte vervalt indien er na 12 maanden, te rekenen vanaf de datum van toekenning ervan, geen aanbestedingsdossier

werd ingestuurd

TWEEDE FASE: AANVRAAG TOT VASTE BELOFTE

- Kan zonder voorafgaande principiéle belofte
- basis = aanbestedingsdossier
- subsidie forfaitair op basis van de laagste of voordeligste regelmatige offerte

- 11 Geen werken aan het kunstwerk in uitvoering voordat de vaste belofte werd goedgekeurd !!

434 CRITERIA

voldoen aan de richtlijnen van het Vademecum Fietsvoorzieningen (gemotiveerd afwijken kan mist goedkeuring deputatie).

SUBSIDIEERBARE KOSTEN EN WERKEN

- voorbereidende werken, opbraakwerken en grondwerken aan de bermlichamen waarin het kunstwerk wordt aangelegd
(exclusief milieu-hygiénische sanering)

- de constructie van het kunstwerk

- de aanloophellingen naar het kunstwerk

- alle werken die inherent zijn aan de aanleg van het kunstwerk zoals het plaatsen van ballustrades, verlichting in
tunnels of bruggen

- prijsherzieningen, eventuele verrekeningen, bijakten of bijwerken
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NIET SUBSIDIABEL

- honoraria, studiekosten en toezichtkosten

- proefkosten

- de grondverwervingen

- de verplaatsing van nutsleidingen;

- rioolleidingen, gesubsidieerd door het gewest en/of andere instanties
- bodemsanering of stortkosten van bodem

- werkuren van eigen personeel

- onderhoudswerken

- onderhoud van groenaanleg (binnen waarborgtermijn)

- aanleg van nieuwe stoepen en straatmeubilair

- aanleg en inrichting van bushaltes

435 MODALITEITEN VAN UITBETALING
De aanvragen van de subsidie worden afgehandeld in volgorde van indiening en tot uitputting van het krediet.

maximaal 40% van het gemeentelijk aandeel van de subsidieerbare kosten en werken, aan een kunstwerk en slechts
eenmalig betoelaagd onverminderd het maximumbedrag.

Het bedrag van de provinciale subsidie is voor één kunstwerk maximum 300.000 euro (incl. BTW)

De uitbetaling van de subsidie gebeurt in twee fasen

- Na ontvangst van het bevel tot aanvang der werken en een foto van het werfbord: eerste schijf van 50% van het
bedrag van de vaste belofte betaald.

- Naontvangst van de eindafrekening en de bewijzen van de gevoerde communicatie met vermelding van de Provincie:

tweede schijf van 50% van het bedrag

Het saldobedrag van de subsidie gebeurt op basis van de door de aanvrager goedgekeurde eindafrekening. De
eindafrekening dient te bestaan uit:

- een cumulatieve eindstaat

- overzicht van de uitgevoerde proeven en attesten met betrekking tot de gesubsidieerde posten
- uitvoeringstermijn

- een gedetailleerde opmeting van de gesubsidieerde posten

- een proces-verbaal van voorlopige oplevering

- een college- of gemeenteraadsbeslissing houdende de goedkeuring van de eindafrekening.

Het eindafrekeningsdossier moet binnen een maximumtermijn van vijf jaar na de toekenning van de vaste belofte
ingestuurd worden (datum poststempel is bepalend). nadien vervalt subsidie.

Bij saldoberekening van de subsidie kan prijsherzieningen, verrekeningen, bijakten of bijwerken mee in rekening gebracht
worden tot het oorspronkelijk vastgelegde subsidiebedrag (zie vaste belofte) bereikt is.

Het gecumuleerde bedrag van de provinciale subsidie en andere subsidies mag niet meer bedragen dan 100 % van hun
aandeel in het uiteindelijke gunningbedrag, btw inbegrepen. In voorkomend geval zal de provinciale subsidie evenredig
verminderd worden.
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4.3.

6 VERBINTENISSEN

De aanvrager van de subsidie verbindt zich ertoe:

4.4

Via
van

alle maatregelen te treffen om het onderhoud van de fietspaden te garanderen;

publiciteit te voeren zowel op de werf als via verschillende kanalen en hierbij steeds melding te maken van de
provinciale steun (inclusief toevoeging van het logo)

alle externe communicatie voorafgaand aan de publicatie voor te leggen aan de Provincie

een werfbord te plaatsen met het logo van de Provincie Oost-Vlaanderen

elke daartoe gemachtigde afgevaardigde van de Provincie de toestemming te geven om ter plaatse

het gebruik van de toegekende subsidie te controleren, toegang tot de werf te verlenen en deel te nemen aan
werfvergaderingen.

de Provincie 10 werkdagen voorafgaand aan het einde van de werken en mogelijke openstelling voor de gebruikers op
de hoogte te brengen. De aanvrager en de Provincie beslissen in onderling overleg over de wijze waarop de opening
wordt gecommuniceerd (bv persbericht, officieel infietsen, ...)

de bestemming van de werken waarvoor hij een subsidie wenst te bekomen in het kader van onderhavig reglement

niet te wijzigen zonder de toelating van de deputatie

LANGE AFSTAND FIETSPADEN

samenwerkingsovereenkomst kan de gemeente of het Havenbedrijf rekenen op 100% financiering voor de aanleg
deze fietswegen. De Provincie treedt op als bouwheer. De gemeenten nemen na de waarborgperiode de aangelegde

fietsinfrastructuur over en zorgen voor het onderhoud ervan.

45 SYNTHESE AANDEEL PARTNERS
AANDEEL VAN DE VERSCHILLENDE ACTOREN
provincie vlaamse overheid gemeente
initiatief provincie Lange afstandsfietspaden 100 % 0 % 0%
(geen BFF)
Lange afstandsfietspaden 60 % 40 % 0%
(wel BFF)
Initiatief Provincie | Fietssnelwegen (BFF) + 60 % 40 % 0%
of Gemeente/ | openbare verlichting
Havenbedrijf
Initiatief  Gemeente/ | Bovenlokaal  functioneel 40 % 40 % 20 %
Havenbedrijf fietsnetwerk (Fietsfonds)
Bovenlokaal  functioneel 0% 100 % 0%
fietsnetwerk langs
gewestweg (SWO AWV)
Langs gewestweg (niet 0% 80 % 20 %
BFF) (SWO AWV)
Lokaal Functioneel 40 % 0% 60 %
Fietsnetwerk
Kunstwerken (tunnels, 40 % van het variabel variabel
brug) langs een | gemeentelijk aandeel
fietsnetwerk
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5 COMMUNICATIEPLAN

5.1 METROCONCEPT

De ambitie om een flexibel systeem aan te bieden waarbij aan de fietser elementen wordt aangereikt om zelf de route te bepalen, is op
zich ook al gekend. Het recreatieve fietsknooppuntennetwerk is op een gelijkaardige systeem gebouwd. In tegenstelling tot het nummeren
van de knooppunten (en dus van knoop naar knoop te fietsen) is het functionele systeem voor de haven een methode die aan de slag
gaat met segmenten. In het metroconcept wordt van knooppunt naar knooppunt gefietst maar dan redenerend vanuit het combineren
van segmenten. Dit systeem, waarbij de route gevormd wordt door een combinatie van segmenten en knooppunten, is zowel voor de
occasionele gebruiker als de frequente gebruiker interessant. De occasionele gebruiker kan de paar segmenten die hij nodig heeft
gemakkelijk onthouden, de frequente gebruiker kent het systeem wanneer hij een andere bestemming binnen de haven heeft dan de
dagelijkse bestemming. Door het telkens vermelden van de lengte die de diverse segmenten hebben, kan zowel de occasionele als de
frequente gebruiker perfect inschatten hoelang hij/zij onderweg zal zijn.

Het verbeelden van dit metrosysteem wordt weergegeven in de figuur 36 hiernaast. Door de verhoogde abstractie van de kaart, is het
combineren van de segmenten en knooppunten ter vorming van een route nog gemakkelijker. Net zoals bij een echte metrokaart moet
de abstractie weergave samen bekeken worden met een regulier stratenplan waar ook andere info opstaat dan het hoogst essentiéle van
de abstracte kaart. Beide kaarten hebben hun specifieke kwaliteiten, de combinatie van de twee zorgt voor een snel, vlot en begrijpbaar

instrument.

52 LEIDRAAD OP HET TERREIN

Het metroconcept voor de fiets zal pas optimaal werken als, het netwerk op zich bekend wordt gemaakt via een duidelijke en accurate
communicatiestrategie. Dit betekent dat niet enkel de kaarten en folders een bepaalde strategie moeten omvatten, ook de ingrepen op
terrein hebben éénzelfde vormentaal en filosofie nodig. Daarvoor hebben de provincies een huisstijl uitgewerkt, die ook in de haven
consequent kan worden toegepast. Het strategisch goed inplanten van deze herkenbare objecten op cruciale punten met cruciale
informatie op maat en schaal van hoofdroutes (dus grote afstanden) overbrengen naar de gebruiker. Op deze manier sturen een aantal
goed gekozen punten (kruispunten van verschillende hoofdroutes, invalsroutes naar kernen of bedrijvensites, enz) de gebruiker in de
juiste richting. Het is bijgevolg onnodig om op vaste afstanden de signalisatie steeds opnieuw te herhalen. Het is belangrijker om de
aandacht van de fietser op cruciale punten op te eisen en vooral verveling en daaraan gekoppelde verslapping van de aandacht uit te

sluiten.

Figuur 35  logo fietssnelwegen (bron fietssnelwegen.be)

De letter F van fietssnelweg
of fietsostrade. Na de F kan De driehoek symboliseert

de unieke code van een een fietszadel. Een handige
fietssnelweg worden vermeld. vorm die ook kan dienen

De combinatie van een letter om een richting aan te geven.
met een getal laatde (SR
mogelijkheid open om in een
ander land of taalgebied een
andere letter te gebruiken.
De C van cycle, bijvoorbeeld

Het logo heeft een
hemelsblauwe kleur.
Lichter dan de
standaard blauwe
kleur uit de wegcode
om duidelijk het
verschil te maken
Maar ook een
logische variant:
lichter in het ver-
keer, dus sneller

en viotter, onder de
blote hemel.

Een unieke code
van 1, 2 of 3 ciffers
ledere Vlaamse
fietssnelweg kreeg een
eigen nummer.

Een nummer maakt
communiceren over
een route gemakkelijk.
Ook voor routeplan-
ners zijn codes erg
handig.
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Figuur 36 totaalbeeld metroconcept Gentse Kanaalzone
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Het uitwerken van een visie omtrent signalisatie, identiteit en herkenbaarheid van infrastructuren die vandaag nog maar
fragmentair aanwezig is en doorheen de jaren die voor ons liggen zal worden gerealiseerd, houdt gevaren in. De uitdaging
situeert zich in het ontwerpen van objecten die de tand destijds kunnen doorstaan en zelfs het opkomende digitale tijdperk
kunnen incorporeren. Bovendien is het goed en doordacht omgaan met uitvoerings- en onderhoudsaspect van objecten
in de publieke ruimte essentieel. Broosheid, fragiliteit en complexiteit zijn uit den boze als het gaat om objecten in de
publieke ruimte. Daarom is een slim ontwerp nodig waarbij elegantie, robuustheid en gebruikscomfort hand in hand gaan.

Beleving- en

a comfortverhogende
— bouwstenen
. maken het de fietser aangenamer.
-1 Bijvoorbeeld: rustpunten, telpalen,
— info- en herstelpunten.

Figuur 37 bouwstenen langs de fietssnelweg (bron: fietssnelwegen.be)

Oriénterende en
richtinggevende
bouwstenen
wijzen fietsers de weg op
de fietssnelweg, en van

en naar woon-, werk en
andere attractiepolen in de
omgeving.

Fle(ssne\weg
Brussel

Wijgmaal
Mechelen
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Zelzate

Riemea-naard Cenderdreve

Leegstraat

Wachiabeke-dorp

weer END

Ei van Wippalgem @

S

Moervaart Figuur 38 huisstijl vertaald voor Gentse Kanaalzone
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i Fietssnelweg
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I IN BIJLAGE

1 BESLUIT WIJZIGINGSCOMMISSIE BFF

2 ADVIES KWALITEITSADVISEUR

3 RAAMPLAN FIETS: INVENTARISATIE EN ANALYSE (NOTA 2015)
4 AFWEGINGSNOTA (2015)

5 TWEEDE AFWEGINGSNOTA (2015)

6 SUBSIDIERING

OMG

91



OMGEVING . juni 2018. 17205_TK_raamplan_fiets_02

OMG

92



OMGEVING . juni 2018. 17205_TK_raamplan_fiets_02

COLOFON

project raamplan fiets

projectnummer 14040

opdrachtgever projectbureau Gentse kanaalzone
opdrachtnemer OMGEVING cvba

Uitbreidingstraat 390 2600 Antwerpen-Berchem tel +32 3 448 22 72 fax +32 3 440 13 93



OMGEVING CVBA UITBREIDINGSTRAAT 390 2600 ANTWERPEN-BERCHEM INFO@OMGEVING.BE WWW.OMGEVING.BE

OMG



